egOastrek

Arkitektur - Plan - Landskap

RISIKO- OG SARBARHETSANALYSE
Detaljregulering 1107-2
Fortetting Anestadveien felt BBB1

PLANID | 202116
Ha kommune

DATO 10.10.2023 - rev.22.01.2025
VAR REF 02/3235




Innhold

L 1o o1 1=o [ 11 oV 3
11 HENSIKE o e 3
1.2 Usikkerhet i ROS-8NalySEN ... 3
1.3  Begreper 0g fOrKOrteISEr ... 4

0 Y/ = e Yo = PPV P TP 4

3 Beskrivelse av planomradet og planforslaget.........c.cocorercnncencneseneseeeeseeeeeeeeens 8
31 PlanomMIrAdet ...ttt 8
3.2 Planlagt utbyggingSfOrmMal..........cornnieee e 9

4 Sikkerhet mot NaturPAKIENNINGET ..o eeurecereireee et s e 9

b5 Identifisere mulige ugnskede hendelser ... 9

6 Vurdering av risiko- 0g SArbarhet ... 18
6.1  Analyseskjema nr.1-Vind, ekstremvaer, flom og overvann...........cccceoveenenne. 18
6.2 Analyseskjema nr. 2 - Ulykkespunkt og myke trafikanter.........cccccooeovecncnenne. 19
6.3 Analyseskjema nr. 3 = Farlig godS ... 20
6.4  Analyseskjema NI 4 — SEOY ...t 21
6.5 Analyseskjema nr. b - Ulykker i neerliggende transportarer ... 22
6.6 Analyseskjema nr. 6 — Anleggstrafikk ... 23

7 Sammenstilling og avbgtende tiltak............cooronenere s 25
71 SammeNnstilling @V FISIKO ... 25
7.2 Tiltak for & redusere risiko 0g S8rbarhet ..., 26
7.3 OPPSUMMEBIING. cceiieiriieieieieeeeie et s et ssesesssssssesessessssessssessssesnsessnsessnsesanen 26

S T €1 e 1= T 27

ROS-analyse a Side 2 av 27



1 Innledning

1.1 Hensikt

Denne risiko- og sarbarhetsanalysen er utarbeidet i forbindelse med detaljregulering
av plan 202201 - Detaljregulering 1107-2 Fortetting Anestadveien felt BBBI.

Plan- og bygningsloven stiller krav om gjennomfaring av risiko- og
sarbarhetsanalyser (ROS-analyser) ved all arealplanlegging, jf. § 4-3:

«Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pdse at
risiko- og sdrbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv
foreta slik analyse. Analysen skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som
har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som folge av planiagt utbygging. Omrade med
fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8
og 12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om
utbyggingen i sonen, herunder forbud, som er nedvendlg for d avverge
skade og tap.»

Det er flere lover og forskrifter som gir feringer og krav i forhold til farer, f.eks.
byggeteknisk forskrift (TEK17 § 7-1til § 7-4) stiller sikkerhetskrav til
naturpakjenninger. Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) har utarbeidet
retningslinjer og veiledere i forhold til flom, skredfare, kvikkleireskred,
havnivastigning m.m.

ROS-analysen skal vise alle risiko- og sérbarhetsforhold som har betydning for om
arealet er egnet for formélet, og eventuelle endringer i slike forhold som felge av
fremtidig utvikling av omradet.

Denne ROS-analysen er basert pa foreliggende skisse til reguleringsplan med
tilherende illustrasjoner. ROS-analysen er avgrenset til & gjelde forhold som er
relevante i detaljreguleringen.

1.2 Usikkerheti ROS-analysen

ROS-analysen er basert pé offentlig tilgjengelig materiale (databaser) og
grunnlagsinformasjon. Analysen er gjennomfort pa reguleringsniva og vil felgelig
ikke fange opp alle variabler og detaljer som kommer frem pa et senere tidspunkt i
prosjektet. Dersom forutsetningene endres i etterkant eller nye variabler gjores
kjent, ber ROS-analysen revideres.

Generelt sett vil menneskelig aktivitet innebzaere en viss risiko. | analysen er
sannsynlighet for og konsekvens av ulykker og hendelser forsgkt kvantifisert. | dette
ligger det en betydelig grad av usikkerhet, ettersom det mangler bade informasjon
og metoder som gir eksakte beregninger.

ROS-analyse e Side 3av 27



ROS-analysen omfatter enkelthendelser, ikke flere uavhengige og sammenfallende
hendelser. Det forutsettes at byggherren tar hand om sikkerhet for mennesker, ytre
miljo og materielle verdier i anleggsfasen. ROS-analysen er basert pa kjent
dokumentasjon og faglige vurderinger. Det er ikke gjort spesifikke beregninger eller
utredninger. Malet er a identifisere hvilke risikoer som endres som folge av tiltaket,
og som ma hensyntas i planleggingen og gjennomferingen av prosjektet.

1.3 Begreper og forkortelser

Uttryhi

Et mal for hvor trolig det er at en bestemt hendelse inntreffer i
planomradet innenfor et visst tidsrom.
Vurderer motstandsevnen til utbyggingsformalet,

Sannsynlighet

Sarbarhet . . _
samfunnsfunksjonene og ev. barrierer, og evnen til gjenopprettelse.

Konsekvens Virkingen den ugnskede hendelsen kan fa i et planomrade.

Usikkerhet Handler om & vurdere kunnskapsgrunnlaget som ligger til grunn for

ROS-vurderingen.

Eksisterende tiltak, f.eks. flom/skredvoll, sikkerhetssoner rundt
Barrierer farlig industri, eller varslingssystemer som kan redusere
sannsynlighet for og konsekvensen av en ugnsket hendelse.

Tiltak som pavirker sannsynligheten for eller konsekvensen av en
Risikoreduserende | ugnsket hendelse. Risikoreduserende tiltak bestar av forebyggende
tiltak tiltak og konsekvensreduserende tiltak. Dette kan vaere
forbedringer i barrierer eller nye tiltak.

Evnen samfunnet har til 8 opprettholde viktige samfunnsfunksjoner
Samfunnssikkerhet ' og & ivareta borgernes liv, helse og grunnleggende behov under
ulike former for pékjenninger.

2 Metode

ROS-analysen er basert pa metodikk beskrevet i Direktoratet for samfunnssikkerhet
og beredskap (DSB) sin veileder «<Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging
- Metode for risiko- og sérbarhetsanalyse i planlegging». Iht. veilederen struktureres
ROS-analysen i folgende 5 trinn:

Beskrive planomradet
v
Identifisere mulige ugnskede hendelser
v
Vurdere risiko og sarbarhet
'

Identifisere tiltak for & redusere risiko
og sarbarhet

v
Dokumentere analysen og hvordan
den pavirker planforslaget
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211 Trinn1- Beskrivelse av planomradet

Beskrivelsen av planomradet gir et bakteppe for & identifisere mulige ugnskede
hendelser. Beskrivelsen inneholder blant annet informasjon om krav, egenskaper og
forhold som kjennetegner planomradet, utbyggingsformalet og omkringliggende
omrader. Dette kan veere naturgitte forhold, omkringliggende bebyggelse og ulike
samfunnsfunksjoner i neerheten. | beskrivelsen er vedlegg 2 i DSB sin veileder
gjennomgatt.

212 Trinn 2 - Identifisere mulige ugnskede hendelser

Mulige uenskede hendelser identifiseres ved & bruke en ROS-sjekkliste.

De ugnskede hendelsene beskrives s& konkret som mulig, herunder omfanget av
hendelsene og hvor i planomrédet de inntreffer. Malet er ikke & identifisere s& mange
uenskede hendelser som mulig, men at de hendelsene som gir et grunnlag for & vise
risiko- og sérbarhetsforhold som har betydning for & ivareta samfunnssikkerhet i
planforslaget.

Vurdering av eksisterende risikoreduserende barrierer og omradets/objektets evne
til motstand (sérbarhetsvurdering) inngér i vurdering av sannsynlighet og
konsekvens.

213 Trinn 3 - Vurdere risiko og sarbarhet

Risiko og sarbarhet vurderes for de identifiserte usnskede hendelser (trinn 2). Det
gjeres en risikovurdering av hver identifisert hendelse, dvs. en vurdering av
sannsynlighet for om hendelsen inntreffer og hvilke konsekvenser hendelsen vil fa.
Sarbarhetsvurderingen omfatter en vurdering av utbyggingsformalet, eventuelle
eksisterende barrierer og eventuelle felgehendelser. | denne ROS-analysen vil det
benyttes et analyseskjema for hver ugnsket hendelse.

Sannsynlighet brukes som mal for hvor trolig det er at en bestemt ugnsket hendelse
vil inntreffe i det aktuelle planomradet, innenfor et gitt tidsrom, gitt kjent
kunnskapsgrunnlag.

Sannsynlighetsvurdering for planROS:

SANNSYNLIGHETS- SANNSYNLIGHET
KATEGORIER UL 0 (PER AR)

Oftere enn1gang i lopet

Hoy av 10 &r >107%
Middels 1gang i lepet av 10-100 ar 1-10 %
Lav Sjeldnere enn1gang i A%

lopet av 100 ar
For sikkerhet mot naturpakjenninger er det stilt krav om at hendelsen ikke skal skje

oftere enn innen et angitt tidsintervall. Sannsynlighetskategoriene for stormflo, flom
og skred gjelder iht. teknisk forskrift (TEK17, kap. 7).
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Sannsynlighetsvurdering for flom og stormflo:

SANNSYNLIGHETS- SANNSYNLIGHET
n KATEGORIER ULl A PER AR
Hoy

1gangilepet av 20 ar 1/20
F2  Middels 1gangilgpet av 200 ar 1/200
F3  Lav 1gangilepet av 1000 ar 1/1000

Sannsynlighetsvurdering for skred:

SANNSYNLIGHETS- SANNSYNLIGHET
H KATEGORIER TIDSINTERVALL PER AR
Hoy

1gangilepet av 100 ar 1/100
82 Middels 1gangilepet av 1000 ar 1/1000
S3 | Lav 1gangilepet av 5000 ar 1/5000

Konsekvens er den virkningen en ugnsket hendelse kan fa for planomradet og
utbyggingsformalet. De konsekvenstypene som brukes tar utgangspunkt i viktige
samfunnssikkerhetsverdier og blir beregnet som belastning for befolkningen, som:

e Livog helse
e Stabilitet
e Materielle verdier

Liv og helse vurderes ut fra antall omkomne, skadde (varige og midlertidige) eller
andre som er pafort helsemessige belastninger som folge av den usnskede
hendelsen.

Stabilitet vurderes ut fra konsekvenser for befolkningen (antall og varighet) som blir
berert av hendelsen gjennom svikt i kritisk samfunnsfunksjoner, og som kan bidra til
manglende tilgang pa mat, drikke, husly, varme, kommunikasjon, fremkommelighet
etc.

Materielle verdier vurderes ut fra direkte kostnader som felge av den ugnskede
hendelsen i form av gkonomiske tap knyttet til skade pa eiendom.

Ikke relevant innebeerer at det ikke er mulig at den ugnskede hendelsen har slike
konsekvenser.

Konsekvenskategoriene er delt opp pa folgende mate:

KONSEKVENS- KONSEKVENSKATEGORI

TYPE

STORE MIDDELS SMA

Ulykke med dedsfall Ulykke med Ingen alvorlig/fa/sma
Liv og helse eller personskade med behandlingskrevende skader

varige men, mange skader

skadde

- System settes varig ut System settes ut av drift Systembrudd er

Stabilitet av drift over lengre tid uvesentlig
Materielle Uopprettelig skade pa Alvorlig skade pa Uvesentlig skade pa
verdier eiendom eiendom eiendom
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Usikkerhet knyttes til vurderingen av om, eventuelt ndr en mulig ugnsket hendelse
vil inntreffe, omfanget av hendelsen og konsekvensene av hendelsen. Vurderingen av
usikkerhet gjeres ut fra det kunnskapsgrunnlaget som ligger til grunn for risiko- og
sarbarhetsvurderingen.

214 Trinn 4 - Identifisere tiltak for & redusere risiko og sarbarhet

| arbeidet med risiko- og sérbarhetsvurderingen identifiseres aktuelle tiltak for a
redusere risiko og sarbarhet. Dette vil veere nye tiltak eller forbedringer av
eksisterende barrierer. Tiltakene kan pavirke sannsynligheten for de ugnskede
hendelsene, arsaker, sarbarhet, konsekvenser og usikkerhet. For oppfolging i videre
planlegging, vil det veere hensiktsmessig & koble aktuelle tiltak til verktoy i plan- og
bygningsloven herunder hensynssoner, bestemmelser, arealformal, krav til byggesak
etc. Dersom det avdekkes forhold som ikke nedvendigvis skal felges opp i
planforslaget, er det viktig at dette synliggjgres for kommunen.

215 Trinn b - Dokumentere analysen og hvordan den pavirker planforslaget

Pa bakgrunn av sannsynlighets- og konsekvensvurdering av ugnskede hendelser
lages det en sammenstilling av risiko for ulike ugnskede hendelser som illustreres
ved hjelp av en risikomatrise. Det presenteres en risikomatrise for hver
konsekvenstype iht. DSBs veileder:

Risikomatrise for konsekvenstypen liv og helse i planROS:

EKVENSER FOR LIV OG HELSE

=
T Store Middels S FORKLARING
o Hoy

—

a2 >10 %

A Middels

4N 110 %

Z

< Lav

L 1%

| tilfeller der det er avdekket flom- og skredrisiko, benyttes risikomatriser som
bygger pa veiledning til byggteknisk forskrfit (TEK17). Det benyttes ogsa her egne
risikomatriser for de ulike valgte konsekvenstypene:

Risikomatrise for konsekvenstypen liv og helse i flom og stormflo:

0 R FOR 0 R AL
Store Middels Sma
Hoy
>10 %
Middels
1-10 %
< Lav
<1%
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Risikomatrise for konsekvenstypen liv og helse i skred:
0 R FOR 0
Store Middels Sma

Hoy
>10 %
Middels
1-10 %

= Lav
<1%

3 Beskrivelse av planomradet og planforslaget

3.1 Planomradet

Planomradet er lokalisert i Varhaug sentrum, gst for jernbanen, ser i Anestadveien.
Innenfor omradet er det i dag etablert frittliggende smahusbebyggelse i 2 og 3
etasjer med tilherende gardstun. Bebyggelsen ligger ut mot gatelopet med
tilherende hageareal vendt mot gst. Planomradet har kjgreadkomst fra ser og nord
via Anestadveien. Varhaug stasjon ligger ca. 300 meter nord for planomrédet. Det er
etablert fortau pa begge sider av Anestadveien. Mot jernbanen i vest er det etablert
et 10-12 meter bredt grentomrade. Topografien i omradet er relativ flatt, med en
heoydeforskjell pa ca. 2-3 meter i nord-ser retning.
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Figur 1: Oversiktskart. Planomrédet er innenfor svart firkant og i utsnitt nede til hayre.
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3.2 Planlagt utbyggingsformal

Planomradet utgjer ca. 7,7 daa og omfatter i sin helhet eiendommene gnr/bnr 54/79,
54/19, 54/160, 54/66, 42/138, 42/158, 42/123, samt deler av gnr/bnr 42/242 og 42/161.
Hensikten med planarbeidet er a tilrettelegge for fleremannsboliger og lavblokker
for totalt 44 boenheter innenfor planomradet. Parkering lgses i bebyggelsen og det
legges opp til felles uteoppholdsareal pa bakkeplan. @nsket bebyggelse og
tilherende utearealer vil kreve store deler av det tilgjengelige arealet pa tomta.
Anestadveien foreslas stengt like ser for Anestadveien 3, som samsvare med
gjeldende plans lgsning.

4 Sikkerhet mot naturpakjenninger

Iht. TEK17, kap. 7 omfatter krav om sikkerhet mot naturpékjenninger, herunder
sikkerhet mot flom, stormflo og skred. Reglene angir hvilke sikkerhetsnivé som skal
legges til grunn ved regulering og bygging i fareomrader. Planforslaget omfatter
arealer regulert til boliger.

411 Sikkerhet mot flom og stromflo (TEK17 - § 7.2)
Det er ikke registrert flomfare eller aktsomhetsomrade for flom iht. NVE Atlas.

Preakseptert ytelse for boligformal er iht. TEK17 8§7.2 satt til sikkerhetsklasse F2, som
omfatter de fleste byggverk beregnet for personopphold.

412 Sikkerhet mot skred (TEK17 - § 7.3)

Planomréadet er ikke skredutsatt eller innenfor aktsomhetsomrade for skred iht. NVE
Atlas. Preakseptert ytelse for boligformal int. TEK17 §7.3 er sikkerhetsklasse 83, som
omfatter byggverk der det normalt oppholder seg mer enn 25 personer (mer enn 10
boenheter), eller der det er store gkonomiske eller andre samfunnsmessige
konsekvenser.

5 Identifisere mulige usnskede hendelser

Det er gjennomfert en innledende kartlegging av mulige hendelser og mulige farer
innenfor planomradet ved hjelp av tilherende ROS-sjekkliste. Identifiserte ugnskede
hendelser er vurdert neermere i kap. 6.

FORHOLD SOM
KARTLEGGES

VURDERING
KOMMENTAR
JA \ =

Sikkerhets-
klasse for
tiltak i
planomradet

Oppgi sikkerhetsklasse eller
akseptkriterier etter

konsekvens:
F1 - liten, F2 - middels, F3 - stor
S1 - liten, S2 - middels, S3 - stor

Planlagt tiltak omfattes av
sikkerhetsklasse F2 og S3, og
omfatter de fleste byggverk
beregnet for personopphold.

Skred/ ras/
ustabil grunn

Er omradet utsatt for sne-

Kontrollert opp mot NVEs
skredkart, ligger planomradet

ROS-analyse

eller steinskred?
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(sne, is, stein,
leire, jord og
fiell)

ikke i aktsomhetsomrader for
sng-, stein- eller jordskred.
Tema vurderes ikke videre

Er omrédet geoteknisk
ustabilt?

Planomradet ligger over marin
grense iht. NVE Atlas. Iht. NGUs
lesmassekart bestar omradet
av morenemateriale,
sammenhengende dekke med
stedvis stor mektighet. Det er
ikke registrert kvikkleiresoner i
eller i relevant avstand til
planomradet.

Tema vurderes ikke videre

Er det fare for utglidning/
setninger pa tilgrensende
omrader ved
masseutskiftning, varig eller
midlertidig senkning av
grunnvann mv.?

Det er ikke fare for utglidning
eller setninger pa tilgrensende
omrader. Se ogsa punkt over
angéende stabilitet.

Tema vurderes ikke videre

Flom/ stormflo

Er omradet utsatt for
springflo/flom i sjg?

Planomradet ligger ikke
sjoneert og er ikke flomutsatt.
Tema vurderes ikke videre

Er omradet utsatt for flom i
elv/bekk (lukket bekk)?

Reistadbekken som er utsatt
for flom ligger i god avstand
fra planomradet. Ingen elver
eller bekker innenfor
planomradet.

Utsjekk i NVEs temakart viser
at omradet ikke er omfattet av
verken aktsomhetssoner for
flom eller faresoner for flom.
Planomréadet er ikke omfattet
av 200-arsflom inkl.
klimapaslag og det vil dermed
ikke veere behov for
nedvendige sikringstiltak for &
oppfylle krav til sikkerhet.
Tema vurderes ikke videre

Kan drenering fore til
oversvemmelser i
nedenforliggende omrader?

Det er god kapasitet i
eksisterende overvannsledning
i omradet, og det vil ikke veere
behov for eget
fordrgyningsanlegg for
overvann innenfor
planomradet. Det legges opp til
overvannslgsning i dpen
flomgreft i offentlig grentdrag
langs vestsiden av
Anestadveien, som leder
vannet videre til

ROS-analyse

Side 10 av 27




Reiestadbekken sgr for
planomradet. Det er utarbeidet
en VA-rammeplan som felger
reguleringsplanen og avklarer
héndtering av overvann. VA-
planen omfatter alle
nedbegrshendelser over 20-ars
gjentaksintervall. Flomvei
dimensjoneres for 200 ars
flom.

Tema vurderes ikke videre

Radon

Er det radon i grunnen? O

Planomradet ligger i omradet
hvor det er moderat til lav
aktsomhetsgrad for radon jf.
NGU kart for radon. Det
forutsettes at tiltak som gir
sikkerhet mot inntrengning av
radon utferes iht. TEK17 §13-5
ved oppfering av nye
bygninger for personopphold.
Radonkonsentrasjon i inneluft
skal ikke overstige 200 Bqg/m3.
Tema vurderes ikke videre

Vind/
ekstremvaer

Kan omrédet veere ekstra X
eksponert for gkende vind
og ekstremnedbgr som
folge av endring i klima?

Planomradet er utsatt for vind
fra nordvest og serest. Storm
og strembrudd vil veere den
mest aktuelle hendelsen
knyttet til vind. Planlagt tiltak
inneholder ikke kritiske
funksjoner, og vil ikke veere
seerlig sarbar for strombrudd.

Forventninger om fremtidens
klima viser at det trolig blir mer
nedber i Norge, og da seerlig i
form av periodevis ekstrem
nedbgr. Andelen tette flater
etter utbygging er noe starre
enn dagens situasjon. Ved
videre utbygging av tette flater
kan ekstremnedbor fa sterre
konsekvenser dersom vannet
ikke har noen sted & renne.
Dette vil kreve gode lgsninger
for handtering av overvann.
Tema vurderes videre

Lyng- og
skogbrann

Vil skogbrann/lyngbrann i O
omradet veere en spesiell
fare for bebyggelsen?

Omradet ligger i etablert
sentrums- og boligomrade, og
vurderes ikke som spesielt
utsatt for skog- og lyngbrann.
Tema vurderes ikke videre

ROS-analyse
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Regulerte vann

Er det dpent vannii O
naerheten, med spesiell fare
for usikker is eller drukning?

Ikke dpent vann eller regulerte
vannmagasiner i neerheten.
Tema vurderes ikke videre

Terreng-
formasjoner

Er det terrengformasjoner O
som utgjoer en spesiell fare
(stup, etc.)

Ingen farlige
terrengformasjoner i omradet.
Tema vurderes ikke videre

Plante- og
dyreliv

Kan planen medfgre fare for | O
skade pa sarbar flora og
fauna?

Innenfor planomradet er det
ikke gjort registreringer av
truede, neer truede, redlistede
eller fremmede arter. |
artsdatabanken er det utenfor
planomradet, ser for Bueveien,
registrert kritisk truet art Vipe.
Siden planomradet allerede er
etablert med boliger og hage,
vurderes planlagt fortetting
ikke a pavirke artens habitat.
Tema vurderes ikke videre

Vassdrags-
omrader

Vil planen fa folger for O
naerliggende
vassdragsomrader?

Ingen vassdragsomrader
innenfor planomradet.
Reiestadbekken ligger sor og
Brattlandsaa ligger nord for
Varhaug sentrum. Tiltaket vil
ikke fore til skade pa
vassdragene.

Tema vurderes ikke videre

Kulturminner

Vil planen pavirke O
automatisk fredede eller
nyere kulturminner?

Jf. kulturminnedatabasen er
det ingen registrerte
kulturminner innenfor
planomradet.

Tema vurderes ikke videre

Landbruks-
omrader,
skogbruks-
ressurser og
kulturland-
skap

Vil planen kunne ha negativ | [J
innvirkning pa viktige
landbruksomrader,
skogressurser eller
kulturlandskap?

Omréadet ligger i etablert
sentrums- og boligomrade pa
Varhaug. Ingen aktiv
landbruksdrift innenfor
planomradet. Ser for Bueveien
er store, sammenhengende
landbruksomrader. Planlagt
tiltak vil ikke ha negativ
innvirkning pa disse omradene.
Tema vurderes ikke videre

Tidligere bruk

Er omradet (sjo/land) O
pavirket/ forurenset fra
tidligere virksomheter:
e Industrivirksomhet,
herunder
avfallsdeponering?

Det er ikke etablert industri
innenfor planomradet. Like sor
for Buevegen ligger
industrivirksomheten
Fjordkjokken. Jf. temakart-
Rogaland er ikke planomradet
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e Militeere anlegg, fjell
anlegg,
piggtréddsperringer?

e Gruver, dpne sjakter,
steintipper etc.?

e Landbruk, gartneri?

forurenset fra tidligere
virksomheter.
Tema vurderes ikke videre

Virksomhet Er det virksomheter i O Ingen virksomheter i
med fare for naerheten som kan medfere naeromradet som utgjer en
brann og en fare for tiltaket? fare for tiltaket.
eksplosjon Tema vurderes ikke videre
Vil tiltaket gke fare for O X Tiltaket reguleres til
brann og eksplosjon? boligformal.
Tema vurderes ikke videre
Virksomhet Er det virksomheter i O Ingen kjent virksomhet i
med fare for neerheten som kan medfore nseromradet som utgjor en
kjemikalie- en fare for kjemikalieutslipp fare for tiltaket.
utslipp eller eller annen forurensning? Tema vurderes ikke videre
annen akutt Vil nybygging legge d X Nybygging vil ikke begrense
forurensning begrensninger pa eksisterende virksomheter i
eksisterende virksomhet? nseromradet.
Tema vurderes ikke videre
Hoyspent Gar det hgyspentmaster O Ingen hoyspentlinjer giennom
eller jordkabler gjennom planomradet. Jordkabel ligger i
omradet som pavirker veigrunn. Ingen fare i drift, men
omradet med magnetiske fare under anleggsarbeid
felt? (SHA). Gravemelding avdekker
fare for entreprenor.
Tema vurderes ikke videre
Er det spesiell klatrefare i O Ingen master i eller i neerhet til
forbindelse med master? planomradet med spesiell
klatrefare.
Tema vurderes ikke videre
Ulykkespunkt Er det kjente ulykkespunkt O Det er registrert trafikkulykker
pa transportnettet i pa Z\nestadvegen og Buevegen
omradet? i SVVs vegatlas. Lave
hastigheter i begge gatelop,
slik at utfall ved kollisjon vil
veere liten, men risiko forblir.
Tema vurderes videre
Farlig gods Er det transport av farlig O Det er transport av farlig gods
gods gjennom omradet pa jernbane vest for
planomrade og pa Bueveien
sor for planomréade iht. DSBs
kartlgsning. Iht. vegdatabasen
er det registrert trafikkulykker
med tunge kjoretey involvert
de siste arene. Det er ogsa
veert mindre branntillep og
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avsporing pa jernbanen i lopet
av de siste 10 arene. Store
hendelser vil gi store
konsekvenser for liv og helse
og stabilitet, mens middels
konsekvens for natur og miljo
og materielle verdier.

Tema vurderes videre

Foregar det O Det er ikke kjent at det foregar
fylling/temming av farlig fylling/temming av farlig gods i
gods i omradet? eller i naerhet til planomradet.
Tema vurderes ikke videre
Myke Er det spesielle farer O Ferdsel i omradet innebzerer
trafikanter forbundet med bruk av kryssing av vei. Eksisterende
transportnettet for gédende, veinett benyttes som skolevei.
syklende og kjgrende Det er lagt inn rekkefelgekrav i
innenfor omradet? (ved omré&deplan at Anestadveien
kryssing av vei, darlig sikt, skal stenges mot
komplisert trafikkbilde, lite Buevegen/FVb04 og etableres
lys, hey fart/fartsgrense parkareal i denne enden. Det er
etc.) i dag etablert fortau pa begge
e Til barnehage/skole sider av Anestadveien, hvor
o Tilidrettsanlegg, fortau pa vestsiden av veien er
nzermiljganlegg regulert til gang- og sykkelvei.
e Til forretninger Tema vurderes videre
e Til busstopp
Stay og luft- Er omradet utsatt for stoy? O Omradet er utsatt for stey fra
forurensning biltrafikk og togtrafikk fra
eksisterende veier og
jernbane. Jf. temakart-
Rogaland ligger planomradet i
gul og red steysone fra
jernbane og gul steysone fra
Anestadveien.
Tema vurderes videre
Er omradet utsatt for O Trafikksituasjon i omradet
luftforurensing fra biler, vurderes a ikke gjere omradet
fabrikker eller lignende? seerskilt utsatt for
luftforurensning fra biler. Det
er ikke kjent forurensende
industri i neerheten.
Tema vurderes ikke videre
Er omradet utsatt for O X Det er ikke massetak i

svevestev fra piggdekk/
masseuttak eller lignende?

naerheten. Det vurderes ikke &
vaere saerskilt fare for
svevestev fra piggdekk i
omradet pga. lav hastighet og
lite trafikk.

Tema vurderes ikke videre
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Ulykker i Vil utilsiktede/ukontrollerte O Omradet ligger i nzerheten av
nzerliggende hendelser som kan inntreffe fylkesvei 4354 (Anestadveien),
transportérer | pa nzerliggende fylkesvei 504 (Bueveien) og
transportarer jernbanen. Foreslatt tiltak vil
(industriforetak m.m.) medfere at Anestadveien blir
utgjere en risiko for gjort om til blindveg og vil
omradet? sannsynlig minke trafikken ift.
e Hendelser pa vei dagens situasjon. Tilstrekkelig
e Hendelser pé jernbane frisikt i avkjersler og lav
e Hendelser pé sjo/ vann/ hastighet reduserer risiko for
elv at utilsiktede hendelser skal
e Hendelseri luften inntreffe. Neerhet til jernbane
kan utgjere en risiko, men
dagens sikringsgjerde vil
redusere risiko for utilsiktede
hendelser.
Tema vurderes videre
Kritisk Medforer bortfall av tilgang | O Det planlegges for ordineert
infrastruktur pa felgende tjenester boligformal. Bortfall av tilgang
spesielle ulemper for pa folgende tjenester vil ikke
omradet: medfere spesielle ulemper for
o Elektrisitet omradet.
o Tele Tema vurderes ikke videre
e Vannforsyning
e Renovasjon/spillvann
e Veier, broer, tunneler
(seerlig der det ikke er
alternativ atkomst)
Hoyspent/ Vil tiltaket endre O X Det er tilstrekkelig
energi- (styrke/svekke) kraftforsyning i eksisterende
forsyning forsyningssikkerheten i nett. Ny bebyggelse tilkobles
omradet? eksisterende anlegg.
Tema vurderes ikke videre
Beredskaps- Har omradet utilstrekkelig O Vannforsyning kobles opp pa
tiltak brannvannforsyning eksisterende kommunalt
(mengde og trykk)? anlegg. Planlagt bebyggelse vil
trolig fé krav om sprinkling. Det
ma da legges ny @160mm
ledning fra eksisterende kum i
Anestadveien. Det vil veere
behov for & etablere ytterligere
en vannkum som del av
brannvannsdekningen.
Neerbeg brannstasjon ligger ca.
7,5 km fra planomradet,
kjoretid ca. 9 min. Ambulanse
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og politi har tilneermet samme
utrykningstid.
Tema vurderes ikke videre

Har omrédet bare en mulig | O X Omradet har i dag adkomst fra
atkomstrute for brannbil? nord og ser. Som faelge av
regulering, vil Anestadveien bli
stengt i ser. Det vurderes da til
at omradet har mer enn en
mulig adkomst medregnet
Hageveien i ost.
Tema vurderes ikke videre
Terror og Er det spesiell fare for O Ingen fare for terror eller
sabotasje terror eller kriminalitet i kriminalitet i omradet
omradet? Tema vurderes ikke videre
Er tiltaket i seg selv et O X Boligformal er ikke et
sabotasje/terrormal? terrormal i seg selv.
Tema vurderes ikke videre
Er det evt. terrormal i O Ingen terrormal i nzerheten.
neerheten? Tema vurderes ikke videre
Skipsfart Er det planlagt en sjonzer O Ikke sjonzer utbygging, ikke
utbygging? Vil dette fa relevant tema.
konsekvenser for farleder Tema vurderes ikke videre
eller stremforhold?
Er det fare for at O Ikke sjonzer utbygging, ikke
skipstrafikk forer til: relevant tema.
e Utslipp av farlig last Tema vurderes ikke videre
e Oljesol
¢ Kollisjon mellom skip
e Kollisjon med bygning
e Kollisjon med
infrastruktur
Sprengning Er det fare for O P& grunn av grunnforhold
sprengningsulykker som vurderes det til ikke & veere
kan ramme tredjepart? behov for sprenging for
gjennomfering av tiltak.
Tema vurderes ikke videre
Stey og Vil tiltaket kunne medfore X O Det er sannsynlig at
rystelser ulemper for omliggende utbyggingen vil medfere stoy,
bebyggelse i form av som kan veere sjenerende for
stoy/rystelser i nzerliggende boliger. Tiltaket
anleggsperioden? vil medfere normal byggestoy i
anleggsfasen. Forutsetter at
krav til sty i anleggs-perioden
iht. T-1442 folges.
Tema vurderes ikke videre
Anleggs- Vil planforslaget medfare O Planomradet ligger i et etablert
trafikk spesiell fare i forbindelse sentrums- og boligomréade.
med anleggstrafikk? Tiltaket vil trolig medfere en
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mindre trafikkekning og okt
ferdsel i Anestadveien i
byggeperioden. Hendelser
mellom anleggsmaskiner og
kjorende, gdende og syklende
kan oppsta.

Tema vurderes videre
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6 Vurdering av risiko- og sarbarhet

|dentifiserte ugnskede hendelser i kap. 5 er vurdert neermere gjennom
analyseskjema for hver hendelse. Forslag til risikoreduserende tiltak i
reguleringsplanen, eller annen form for oppfelging, er beskrevet nederst i skjiemaet
for hver hendelse.

6.1 Analyseskjema nr.1-Vind, ekstremveer, flom og overvann

UONSKET HENDELSE Vind, ekstremvaer, flom og overvann
Menneskeskapte klimaendringer vil ventelig oke
sannsynligheten for ekstremnedber i korte perioder og
innenfor uforutsigbare geografiske omrader. Dette kan fore til
store mengder overflateavrenning, bade lokalt innenfor
planomradet, men ogsé pa eiendommer nedstrems
planomradet.

Boligbebyggelse, 1/200

Store nedborsmengder i lopet av kort tid. Tette flater, enten
menneskeskapt eller sesongbetinget (eksempelvis ved frost i
bakken).

Deler av omradet bestér i dag av eneboliger med tilherende
hageareal og anslas har grunn med middels infiltreringsevne
(NGU). Anestadveien med fortau er asfaltert og har
overvannsluker langs vegskulder begge sider.
Overvannsledning under jernbane like ved har kapasitet til 20
ars nedbor pa.

Vannet kan trenge inn i sérbare konstruksjonsdeler,
oversvemme kjellere, utgjere en trafikkfare, transportere
forurensning til ugnskede steder og i verstefall medfere fare
for liv og helse. Redusert fremkommelighet pa veinett. Mulig

stromstans grunnet kortslutning i ledningsnett. @delagte
verdier som felge av flomskader.

Store nedbgrsmengder
forekommer oftere, og vil mest
sannsynlig forekomme oftere

grunnet klimaendringer

Liv og helse . 0 X Liten sjanse for alvorlig
personskade eller dad.

Stabilitet Veisystem kan fa
redusert

fremkommelighet i
kortere perioder.

Materielle verdier 0 X 0 Bygnlonger og materiell
kan f& skader.
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Samlet begrunnelse av konsekvens:

En svikt i overvannshandteringen vil kunne ha mindre konsekvenser. Ved oversvommelse i
kjeller kan materielle verdier ga tapt, samt medfere skade pa byggverk. Fremkommeligheten
til omradet kan reduseres i kortere perioder mens flommen pagar. Liten konsekvens for liv
og helse.

Kraftige regnskyll og urban flom
er vanskelig & forutsi og opptrer
spontant. Flere faktorer skal
inntreffe samtidig for a gi et
omfattende skadebilde.

Planbestemmelser ber sette dokumentasjonskrav til lasninger
for overvannshandtering og rekkefelgekrav til giennomfering
av tiltak.

Benytte permeable flater og grenne lgsninger som
fordrgyningslesning.

6.2 Analyseskjema nr. 2 - Ulykkespunkt og myke trafikanter

NR. | 2 UONSKET HENDELSE Ulykkespunkt og myke trafikanter

Trafikkulykke i kryss mellom fylkesvei 4354 Anestadveien og
fylkesvei 504 Bueveien.

@kt trafikkmengde i tilliggende fylkesveier, redusert frisikt i
krysset mellom fylkesveien i gstlig retning pga. heybrekk og
jernbanebru.

Etablert gang- og sykkelvei og fortau, lav hastighet.

Kollisjon mellom bil og myk trafikant kan medfere store
personskader. Stengt vei og skader pé bil. Involverte eller
tilskuere kan bli traumatisert av opplevelsen.

Risiko for ulykke er kontinuerlig
til stede. @kt trafikk som felge
av planlagt utbygging. Lav
hastighet reduserer
sannsynlighet for pakjersel og
skadeomfang.

Liv og helse Alvorlig personskade
og i verste fall ded.
Psykiske skader med

lang varighet.
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Stabilitet Redusert
O U X fremkommelighet i
kortere perioder.
Materielle verdier 0O g 0 Materlelle ska.der pa
kjoretay og veianlegg.

Samlet begrunnelse av konsekvens:

En ulykke kan medfore bade personskader og materielle skader pa kjeretoy og veianlegg.
Omfang og alvorlighetsgrad er i stor grad avhengig av hastighet, som i dette tilfellet er lav.
Ulykke med myk trafikant kan medfere alvorlig personskade og i verste fall tap av liv, selv
ved lav hastighet. Tilstrekkelig frisikt i avkjorsler vil begrense sannsynlighet for ulykke.

Det finnes bade erfaring,
statistikk og prognoser for
trafikkulykker.

Stengning av Anestadveien ser for fylkesvei 504 Bueveien.

6.3 Analyseskjema nr. 3 - Farlig gods

NR. 3 UONSKET HENDELSE Farlig gods

Det transporteres farlig gods (ADR-transport) pé neerliggende
fylkesvei 504 (Bueveien) og jernbane iht. DSBs kartlgsning. |ht.
vegdatabasen er det de siste arene registrert trafikkulykker
med tunge kjoretoy involvert. Det er ogsa veert mindre
branntillop og avsporing pa jernbanen i lopet av de siste 10
arene.

Uhell med farlig gods kan forarsakes av trafikkulykker. Ulykker
kan oppsta ved at kjoretoy kjorer utfor veien, velter,
sammenstot med andre kjoretoy eller ved teknisk feil. Last kan
antenne, lekkasjer kan forurense miljo osv.

Lav hastighet, etablert gang- og sykkelvei og fortau,
byggeforbudssone langs jernbane

Det er registrert ulykker med tunge kjoretoay involvert. Antas at
flest ulykker med farlig gods skjer i omrader hvor det fraktes
mest gods, dvs. langs hovedtransportarer og i sterre byer.
Planomradet med planlagt tiltak vurderes som lite til moderat
sérbart.

Faren med farlig gods er kun
knyttet til gods som passerer pa
veien og jernbanen. Andelen

O 0 X hendelser hvor det vil oppsté en
brann eller eksplosjon er
erfaringsmessig sveert lav. Det
foregar noe transport med farlig
gods pa vei og jernbane i dag.
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Liv og helse Konsekvens er stor ved
hendelse som
forarsaker brann eller
eksplosjon. Akutt
utslipp til grunn eller
luft anses i de fleste
tilfeller & ha liten
konsekvens.

Stabilitet Veisystem kan fa
redusert
fremkommelighet,
stengte veier og bane.
Materielle verdier Det kan oppsté brann,
0 0 eksplosjon og utlekking
av forurensning med
stor konsekvens

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Konsekvensen ved en ulykke er potensielt sveert alvorlige.

Liten mulighet til &
pavirke/kontrollere

Stengning av Anestadveien i enden mot fylkesveien.
Grentomrade mot jernbanen vil fungere som en barriere.

6.4 Analyseskjema nr. 4 - Stoy

NR. 4 UONSKET HENDELSE Stoy
Omréadet er utsatt for stoy fra bil og tog trafikk pa eksisterende
veinett og bane. Jf. steykart ligger planomradet i gul og red
stoysone. Stoy skal handteres iht. stoyretningslinjen T-1442. @kt
stoy mot eksisterende og ny steyemfintlig bebyggelse i og ved
planomradet.

@kt trafikk pa fylkesvei 504 Bueveien, pa fylkesvei 4354
Anestadveien, i togtrafikken og trafikk i anleggsperioden.
Etablert vegetasjon mot jernbanen, lav fartsgrense.
Eksisterende regelverk og retningslinjer om anbefalte grenser
for stoy.

Det er utfort steyanalyse som viser behov for stayskjerming av
ny steyfelsom bebyggelse i planomradet mot stey fra
jernbanen.
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Ny steyfelsom bebyggelse i
planomradet vil ligge i gul
stgysone fra jernbane. Dersom
anbefalinger til stoyskjermende
O X O tiltak gitt i steyrapporten folges,
vil kravene til steyforhold
ivaretas. Sannsynligheten for
ugnsket hendelse vurderes &
vaere middels.

Liv og helse 0O X 0 Kan medfere alvorlig
helseskade

Stabilitet i n X Pavirkes ikke

Materielle verdier O ] X Pavirkes ikke

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Konsekvenser som fglga av steybelastning vurderes & veere lav, primeert fordi liv ikke gar
tapt. Ifelge stoyrapport er det uproblematisk & ivareta krav til stay for nye boliger innenfor
planomradet.

Utfort stoykartlegging

Sikre tilfredsstillende steynivé innenders og pa
uteoppholdsarealer iht. krav i T-1442.

Alle boenheter skal ha stille side, og min. 1soverom skal ligge
mot stille side.

6.5 Analyseskjema nr. 5 - Ulykker i naerliggende transportarer

NR. b5 UONSKET HENDELSE Ulykker i nzerliggende transportarer

Ulykke pé vei eller jernbane som involverer personer, kjoretey
eller tog.

Personer pa jernbane eller vei
For bilveier er hastigheten lav, rette strekninger og god
oversikt. Heybrekk i Bueveien vest for Anestadveien.
Jernbanen er sikret med sikringsgjerde og tilrettelagt fortau pa
overgang/bro i Bueveien.

Personer krysser veien pé ikke oppmerkede steder. Personer
hopper over sikringsgjerdet og foretar overgang pa togsporet.
Tog passerer i hoy fart. Jernbanespor kan ta skade av
naturpakjenning.
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Ingen kjente hendelser med
ulykke pa jernbanen, men

O X O skadeomfang kan bli stort.
Planforslaget stenger dagens
utkjersel fra Anestadveien i
Bueveien.

Liv og helse Ulykke pé jernbane kan
i verste fall medfore
alvorlige skader og
doedsfall.

Stabilitet Ulykke kan medfere at
O X O vei og bane blir stengt i
perioder.

Materielle verdier Stoerre ulykker kan

] X ] medfere store

kostnader

Samlet begrunnelse av konsekvens:

Mulighet for alvorlig skade og i verste fall tap av liv. Vei og bane kan bli stengt i perioder som
igjen kan medfere forstyrrelser i dagliglivet knyttet til kollektivtransport og leveranser av
varer og godstrafikk.

Mangler statistikk.

Det forutsettes at jernbaneomradet er godt sikret og ivaretatt
av baneeier.

6.6 Analyseskjema nr. 6 — Anleggstrafikk

NR. 6 UONSKET HENDELSE Anleggstrafikk

Utbyggingsomradet er ikke veldig stort, og anleggsarbeider vil
forega pa et begrenset areal som kan stenges av mot vei og
nabobebyggelse. Det méa imidlertid paregnes okt trafikk i
eksisterende boliggater i anleggsperioden. Dette er skolevei, og
en byggeplass kan oppleves som et spennende sted for barn
og unge. Skolevei ma derfor sikres med tanke pa dette. En
byggeperiode er vanskelig & forutse, men vil normalt strekke
seg over 1-2 ar. Ved trinnvis utbygging vil byggeperioden vare
over en lengre periode.

Ingen eller darlig sikring av anleggsomrade slik at barn og unge
kommer seg inn pad omradet. Uoppmerksomhet fra bade barn
og anleggsarbeidere. Dadvinkel fra anleggsmaskiner. Mye
aktivitet innenfor begrenset areal.

Lav hastighet og etablert fortau pa begge sider av
Anestadveien.
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Liv kan ga tapt som folge av en ulykke med anleggsmaskiner.
Anleggsomréadet vil da bli midlertidig stengt som felge av
opprydning og granskning av ulykken. En hendelse av denne
typen vil ikke medfere svikt i kritiske samfunnsfunksjoner, men
vil medfare behov for helse- og omsorgstjenester samt ngd- og
redningstjenester. Det er sannsynlig at barn kan veere vitne til
en slik hendelse.

Dersom byggeplass og skolevei
O O X sikres godt med tanke p& myke
trafikanter.

Liv og helse Kan medfere alvorlig
X ] ] personskade og i verste
fall ded.

Stabilitet Anleggsomréade kan bli
midlertidig stengt som
folge av opprydning og
granskning.

Materielle verdier Mindre materielle

O ] X skader pa maskiner og
utstyr.

Samlet begrunnelse av konsekvens:
Et dedsfall vil betegnes som alvorlig uansett antall, spesielt dersom manglende sikring av

anleggsomréade er arsak til dedsfall. Stopp i anleggsarbeidet i en periode mens opprydning
og granskning pagéar. Mindre materielle skader pd maskiner og utstyr.

Vurderingen er tatt pa kjente
forhold som fartsgrense og
stedets generelle
trafikksituasjon.

Inngjerding av anleggsomradet samt sikre avkjorsler til
anleggsomradet. Forutsetter at byggherreforskriften
overholdes ift. gode rutiner og sikkerhet pa byggeplass.
Rekkefolgekrav til plan for sikkerhet for omgivelser, naboer og
myke trafikanter i anleggsperioden. Oppfelging i byggesak.
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7 Sammenstilling og avbetende tiltak

7.1 Sammenstilling av risiko

Risikoer som er avdekket gjennom foreliggende analyse er oppsummert i tabellene
nedenfor. Det er skilt mellom konsekvenser for liv og helse, stabilitet og materielle
verdier.

Oppsummering av mulige risikoer for konsekvenstypen liv og helse:

KONSEKVENSER FOR LIV OG HELSE

FORKLARING

|
L
(:E Hoy Vind, ekstremveer, flom
i 10 % og overvann
E 2 Ulykkespunkt og myke

i trafikanter
73 Middels 2.5 4 1 :
e 110 % 3 Farlig gods
<zt 4  Steoy
(/) Lav 5 Ulykke i nzerliggende

4% 3,6 transportarer
6 Anleggstrafikk

Hoy Vind, ekstremveer, flom
510 % og overvann

2 Ulykkespunkt og myke

i trafikanter

:\fl;g;)els 5 12,4 3 Farlig gods

4  Stoy
Lav 5 Ulykke i nzerliggende
a% 3,6 transportarer

6 Anleggstrafikk

KONSEKVENSER FOR MATERIELLE VERDIER
FORKLARING

m | | |
<:|5: Hay Vind, ekstremveer, flom
= 10 og overvann
4 2 Ulykkespunkt og myke
5 ) trafikanter
-4 Middels 1.2.5 4 3 Farlig gods
<Zt 1-10 % 4  Stoy
»n 5 Ulykke i nzerliggende
Lav 3 6 transportarer
<1% 6 Anleggstrafikk
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7.2 Tiltak for a redusere risiko og sarbarhet

Pa bakgrunn av risiko- og sarbarhetsvurderingen er det gjort en nsermere vurdering
av om det er tiltak som er aktuelle for & redusere risiko og sérbarhet.

Tabellen nedenfor oppsummerer forslag til tiltak og mulig oppfelging i videre
prosess:

RISIKOREDUSERENDE TILTAK

Dokumentasjonskrav til lasninger for Redusert
overvannshandtering og rekkefolgekrav til risiko
gjennomfering av tiltak.

Benytte permeable flater og grenne lgsninger
som fordrgyningslesning.

Vind, ekstremveer,
flom og overvann

2 Ulylfkespunkt og myke Stengning av Anestadveien ser for Bueveien. F\?e'dusert
trafikanter risiko
Stengning av Anestadveien ser for Bueveien.
. . : Redusert
3 | Farlig gods Grontomrade mot jernbanen som en .
risiko
buffersone.
Krav om at det skal veere tilfredsstillende Redusert
stoyniva innenders og pé uteoppholdsarealer | risiko
4 | Stoy iht. krav i T-1442.
Alle boenheter skal ha stille side, og min. 1
soverom skal ligge mot stille side.
, , Forutsetter at jernbaneomradet er godt Redusert
Ulykke i nzerliggende . 0 o .
5 o sikret og at krav til sikkerhet pa baneanlegg risiko
transportarer . .
er ivaretatt av baneeier.
Inngjerding av anleggsomrade, samt sikre Redusert

avkjersler fra anleggsomradet. Forutsetter at | risiko
byggherreforskriften overholdes ift. gode
6 | Anleggstrafikk rutiner og sikkerhet pa byggeplass.
Rekkefolgekrav til plan for sikkerhet for
omgivelser, naboer og myke trafikanter i
anleggsperioden. Oppfolging i byggesaken.

7.3 Oppsummering

Risiko- og sarbarhetsanalysen identifiserer 6 mulige ugnskede hendelser som
vurderes a kunne inntreffe innenfor planomradet:

UONSKEDE HENDELSER

1 Vind, ekstremveer, flom og overvann

2 Ulykkespunkt og myke trafikanter

3 Farlig gods

ROS-analyse @ Side 26 av 27



4 Stoy
5 Ulykke i neerliggende transportéarer
6 Anleggstrafikk

De mulige usnskede hendelsene som er forbundet med risiko kan minimeres
gjennom risikoreduserende tiltak. Det anbefales at det stilles krav om bestemmelser
om rekkefelge, dokumentasjon, funksjon og kvalitet som reduserer henholdsvis
konsekvenser og sannsynlighet for hendelsene.

| sum viser risiko- og sarbarhetsanalysen at planomradet er egnet for foreslatt
utbygging. Ingen av de forhold som er avdekket i analysen er av slik karakter at de
medferer sa stor risiko at de skulle tilsi at tiltaket ikke ber gjennomferes. Risikonivaet
er mulig a kontrollere, gitt de forbyggende tiltakene som nevnt i tabellen under 7.2.
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