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2 Oppsummering

Innkomne merknader fra offentlige omfatter et bredt spekter av tema, som blant annet miljg, forurensning, utslipp til vassdrag, hensyn til
kulturminner og arkeologi, massehandtering og jordvern. Merknader fra private omfatter blant annet tema rundt steytiltak, busstopp og
utfordring med trafikkmengder. Under er en oppsummering av alle merknader, med kommentar til disse. Nederst i dokumentet er det listet opp

hvilke endringer som er gjort i planforslaget far innsendelse til andregangsbehandling.

3 Haring og offentlig ettersyn etter farstegangsbehandling

Planen ble lagt ut pa haring august 2024. Brev datert 27.08.2024 ble sendt ut til bergrte naboer og offentlige instanser, med frist for merknader
27.10.2024. Det kom inn 20 merknader, 11 fra offentlige og 9 fra private.

3.1 Innkomne merknader fra offentlige

Navn, adresse og dato

Statsforvalteren, 1.

30.10.2024

Oppsummering av merknad

Innsigelse. Statsforvalteren fremmer innsigelse
til forslag om mellomlagring av masser i naerhet
av Haelva som er et vernet vassdrag. Midlertidig

bygge- og anleggsomradet pa begge sider av

vassdraget, markert med #7, kan ikke benyttes til
mellomlagring av masser da dette er konfliktfullt

med tanke pa avrenning til vassdraget.

Det kan veere behov for en avklaring pa om
tiltaket for kryssing av elva krever tillatelse til
midlertidig anleggsvirksomhet if.

Forurensingsloven § 8 farste ledd nr. 3.Dette ma
vurderes i miljgrisikovurderingen fgr oppstart. Det
anbefales a sende en miljgrisikovurdering, med

foreslatte tiltak etter forurensingsloven, til

Statsforvalteren fgr oppstart. Det vil da bli gjort en

vurdering pa om tiltaket krever en szerskilt
tillatelse.

Kommentar fra Rogaland fylkeskommune
1. Bestemmelse for #7 er endret,

mellomlagring av masser tillates ikke i
neerheten av Haelva innenfor dette
omrade. Statsforvalteren har pa bakgrunn
av denne endringen trukket innsigelsen,
med forutsetning om at vedtatt plan har
med denne endringen.

Det vil bli sendt sgknad om tillatelse iht.
krav i lovverk som ivaretar dette.

Prosjektet vil ikke bergre @ksnevadtjgnn
naturreservat. Utvidelsen skjer pa andre
siden av veien, og den endelige
plangrensen er lagt utenom omradet.

Tiltak for & unnga forringelse av vassdrag

ivaretas i sgknadsprosessen far
byggestart, samt ved oppfelging i bygging.
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@ksnavadtjgrna. Viser til statlige
planretningslinjer for klima- og energiplanlegging
og klimatilpasning.

Sidegrein av Saltekanalen. Vannforekomsten er i
darlig stand og ma ikke forringes ytterligere. Tiltak
for & unnga dette ma iverksettes.

Faglig rad. Anleggsomradet bar trekkes bort fra
de dokumenterte rgdlisteartene innenfor #2 sgr
for @ksnavad vgs.

Fremmede arter. Tiltak for & hindre spredning er
godt ivaretatt i bestemmelsene.

Stay. Kan ikke se at det finnes noen
stgyutredning til planforslaget. | planbeskrivelsen
star det at tiltaket ikke endrer pa dagens
situasjon, og dermed heller ikke pa forholdene for
tilgrensende boliger.

Jordvern og landbruk. Legger til grunn at
massehandteringsplanen falges opp i det videre
arbeidet og at matjord flyttes og gjenbrukes andre
steder. Det er positivt at det er sgkt om fravik for
& minimere inngrepet i sideareal.

Ellers bar det komme frem i videre arbeid hva
konsekvensene ved nedleggelse av flere
landbruksavkjarsler vil bety. Dersom dette gir
behov for nye landbruksveier pa dyrka mark, ma
dette komme frem ettersom dette regnes som
nedbygging av dyrka mark. Ellers er det positivt at
eksisterende fe-underganger opprettholdes og
forlenges.

Plangrensen er trukket bort fra registrerte
arter i det inngjerdede vatmarksomradet.
Det vises en registrering innenfor det store
riggomradet. Dette brukes av elevene i
dag, med daglig aktivitet, og er lite trolig en
lokasjon for rgdlistearter. Men det er tatt
inn i bestemmelsene at omradet skal
sjekkes for det tas i bruk.

Tatt til orientering.

Med utgangspunkt i M-2062, veileder om
stgy i arealplanlegging, er prosjektet
vurdert & ikke utlgse krav til staytiltak.
Prosjektet gir minimale endringer i
geometri, fartsgrense blir uendret (to
strekninger far lavere fartsgrense), og det
forer ikke til verken gkt trafikk eller endring
i tungtrafikk. Det er utfart lokale
beregninger der eksisterende skjermer
flyttes eller rives, eller der avstand mellom
veg og bolig endres med mer enn 20 %.
Det er gjort beregninger for 3 eiendommer
hvor vei endres med 20 % eller mer.
Stayrapport for disse er lagt ved i
innsendelse til 2. gangsbehandling.

Gjenbruk av masser skal fglges opp i
prosjektering i en massedisponeringsplan.

| vurderingen av landbruksavkjgrsler har
det veert fokus pa driften. Det er
individuelle forhold, og konsekvensene blir
ulike for de enkelte eiendommer. Men i
hovedsak sa vil det enkelt kunne lgses pa
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Time kommune,
20.08.2024

Statens vegvesen,
28.10.2024

10. Faglig rad. Asfalt som inneholder tjeere regnes

som farlig avfall. Det bgr sikres i bestemmelsene
at asfalt som ikke kan gjenvinnes skal leveres til
godkjent deponi etter avfallsforskriftens kapittel 9.

Ber om at grind og steingjerde pa framsiden av
Treee ikke blir endret.

Stenging av avkjgrsel 32810 til gnr. 5 bnr. 2 bar
opprettholdes. Stenging av avkjgrselen vil veere
utfordrende for driften og skape mer kjaring pa
interne veier.

. Anbefaler en utbedring av fe-undergangene med

dimensjon 3x3 meter pa lysapningen. Men ser
likevel at det kan veere samfunnsgkonomisk
ugunstig med en slik endring.

Forsterket midt- og kantoppmerking er i
utgangspunktet er tiltak for @ kunne ha
fartsgrense 80 km/t (eller 70 km/t). | handbok
N302 Vegoppmerking er det gitt at «Forsterket
vegoppmerking kan benyttes pa veger med
fartsgrense = 70 km/t. Det er ikke et SKAL-krav,
men gir en fgring for at tiltaket primaert er tenkt pa
veger med hgyere fartsgrense, der
konsekvensene av mgte- og utforkjgringsulykker
er starre enn ved lavere fartsgrense. Anbefaler at

10.

de fleste jordbrukseiendommene, og uten
nedbygging av dyrka mark som fglge av
endrede avkjarsler.

Forsvarlig handtering av farlig avfall er
ivaretatt i lover og forskrifter. Hovedregelen
er at det ikke settes bestemmelser for
forhold som allerede er ivaretatt i gjeldende
lovverk.

Omradet med grind og steingjerde er ikke
regulert til midlertidig bygge- og
anleggsomrade. Planforslaget apner
dermed ikke for bruk av omradet, og heller
ikke at det endres pa.

Tatt til etterretning. Stengesymbol er fijernet
og eksisterende landbruksavkjersel er
regulert inn med adkomstpil.

Eksisterende fe-underganger er ivaretatt
ved at de forlenges der veien utvides.
Mens det blir for kostbart a utvide
lysapningen der den er trang.

Det er lagt til grunn forsterket
midtoppmerking som tiltak mot
mgateulykker. Utforkjgring anses & ha
mindre konsekvenser da sideterrenget i
hovedsak bestar av slakt terreng i apent
landskap, og er derfor ikke med i
hgringsforslaget. Selv om det ikke
etableres forsterket kantoppmerking og
man kunne gatt ned noe pa bredden, er
det likevel foreslatt regulert 8,0 meter
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Rogaland fylkeskommune
v/plan-, miljg- og
samfunn, 25.10.2024

1.

en beholder eksisterende tverrprofil der en gnsker
a ha 60 km/t, og etablerer FMO/KO der det er
mulig & ha 70 eller 80 km/t.

For avkjgrsler som viderefgres anbefales det som
hovedregel & regulere inn fullstendige avkjarsler
fremfor bruk av adkomstpil pa plankartet. Det er
ellers positivt at det reguleres inn frisiktsoner med
tilhgrende bestemmelser.

Jordvern. Tiltaket vil medfgre en del nedbygging
av jordbruksareal. Anbefaler at planen
optimaliseres for & redusere omfanget av
nedbygging av dyrka mark.

bredde for a ta hensyn til de store
trafikkmengdene og kjgretgy. Veien vil da
f& noe bredere skulder, dette kan blant
annet veere med pa a redusere kjaring pa
den forsterkede midtoppmerkingen.

Det er for omfattende og kostbart & fa
hayere fartsgrense. Dagens vei har darlig
standard, med rette strekninger og kurver
om en annen, hgydebrekk som gir darlig
sikt fremover og mange utkjgarsler. En
utbedring av dette for a fa hayere
fartsgrense ville krevd store arealer med
landbruksjord.

Strekningen har stor trafikkbelastning og
forholdsvis hay ulykkesfrekvens. Nedsatt
fartsniva pa strekningen vil sammen med
forsterket midtoppmerking veere med pa a
redusere antall ulykker, og eventuelle
konsekvenser av en ulykke.

Det er vurdert underveis i arbeidet med
planforslaget, og det ble valgt a skille
vanlige avkjarsler fra landbruksavkjarsler
pa denne maten. Dette gjgr det synlig
hvilke type avkjgrsel som er hvor, og sier
noe om type trafikk og mengde som
genereres.

Planen er optimalisert sa langt vi har sett
det mulig og fornuftig. Det er sgkt om flere
fravik for & unnga store inngrep, og valg av
lgsninger er gjort pa bakgrunn av blant
annet hensyn til dyrket mark. Planen tar
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2. Massehandtering. Vi legger til grunn at det sikres utgangspunkt i dagens veg, og det er i

gjenbruk av eventuelle masser som skal fjernes hovedsak i de 5 kryssene de stgrre
fra omradet, i trdd med fgringene i regionalplan inngrepene skjer. Disse er derimot
for massehandtering. nagdvendige inngrep for & kunne utbedre
ulykkesstatistikken.

3. Bru over Haelva. Ved utbedring av bru vil det
veere fare for forurensing av vassdraget. Det ma 2. Sikret i bestemmelsene §2.2. Matjord skal
legges stor vekt pa & unnga dette. Tiltaket vil flyttes direkte eller mellomlagres, og
veere sgknadspliktig etter forskrift om fysiske tiltak brukes som ressurs for videre
i vassdrag, og siden vassdraget er anadromt skal matproduksjon i jordbruksomrader pa
sgknad sendes til Statsforvalteren i Rogaland. samme eiendom eller i neeromradet.

3. Krav i forurensningsloven skal falges.
Eventuelle tiltak vil komme fra av tillatelse
til fysisk tiltak i vassdrag og/eller kantsone.

Rogaland fylkeskommune Ved arkeologiske registreringer ble det pavist 1 lokalitet Tas til etterretning, og bestemmelsen er tatt inn.

v/kulturarv, brev datert med automatisk fredet kulturminne innenfor planomradet.

11.12.2024 Lokaliteten er registrert i Riksantikvarens
kulturminnedatabase med Id 305677, og bestar av to
kokegroper og et dyrkingslag. Det er sendt inn prgver for
C14 datering. Seksjon kulturarv og Arkeologisk museum
vil innvilge dispensasjon fra Kulturminneloven § 8 for Id
305677, uten krav om ytterligere arkeologisk
undersgkelse enn det som er gjort. Faglgende skal tas inn
i bestemmelsene: «De bergrte kulturminnene markert
som bestemmelsesomrade #12 i plankartet, er ferdig
undersgkt og kan fjernes uten ytterligere arkeologisk
gransking».

Rogaland fylkeskommune 1. Kristinehuset. Plangrensen synes a ligge rett 1. Tas til etterretning. Det er lagtinn i

v/kulturarv nyere tids utenfor plangrensen eller muligens i plangrensen. bestemmelsene at steingarden skal tas

kulturminner, mail sendt Det tilgrensende arealet er vist som annen hensyn til, og ivaretas i YM-plan som skal

28.10.2024 veggrunn grgnt. Ettersom plangrensen ligger sa utarbeides under prosjektering og falges
naer den viktige steingarden bgr det vurderes om opp i bygging.
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NVE, 24.10.2024

Klepp kommune
vikommunalteknikk,
27.10.2024

det er behov for krav til bevaring av denne i
bestemmelsene, for & unnga misforstaelser.

2. Vihar ingen merknader som angar

Husmannsplassen pa Traee, dette anses ivaretatt.

Men har spgrsmal rundt busslommen like ved, i
nordgaende retning, om denne flyttes sar for
krysset.

3. Jeerveien 41 og 21, gnr. 5 bnr. 14. Vi tror det har
skjedd en feil i tidligere behandling da Jeerveien
21 er registrert som C-objekt i SEFRAK
registeret. Den er ogsa i HA kommunes
kulturminneplan. Det bgr vurderes om
bestemmelsene for Jeerveien 41 ogsa skal gjelde
for Jaerveien 21: «Konkret lgsning pa tiltak forbi
Jeerveien 41 og Jeerveien 21 pa gnr/bnr 5/14 skal
utarbeides i samrad med gjeldende
kulturvernmyndighet.»
NVE har ikke kapasitet til & ga konkret inn i hver enkelt
reguleringsplan som kommer pa hgring, men
kommunene kan ta kontakt om det er behov for faglig
hjelp til konkrete problemstillinger. Minner om at
kommunene har ansvar for at det blir tatt nadvendig
hensyn til flom- og skredfare, overvann, vassdrag og
energianlegg i arealplaner.

1. Viser til regulerte bussholdeplasser. Det er
vanskelig og utrygt & krysse Jeervegen til fots pa
grunn av mye trafikk. Noen benytter seg av fe-
underganger. Klepp kommune gnsker at
trafikksikkerheten vurderes pa nytt nar det gjelder
kryssing av Jeervegen av myke trafikanter, og tar
lgsninger inn i reguleringsplanen.

2. Busslommen blir liggende likt som i dag.

P& grunn av at krysset far
venstresvingefelt, endres veilinjene noe.
Det som kan se ut som en busslomme sar
for krysset, er veien som utvides noe mot
gst for & gi plass til en rabatt.

Tas til etterretning. Jeervegen 21 er na
inkludert i bestemmelsene som foreslatt.

Tas til orientering.

1. Tilrettelegging for gdende som skal krysse

vei inngar ikke i prosjektet. Det er en lang
strekning, og med spredt bebyggelse.
Tilrettelegging for gdende som skal krysse
fylkesveien ut over de undergangene som
er i dag, ville veert bade sveert kostbart, tatt
mye jordbruksareal og ikke veert
samfunnsgkonomisk.
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Sikt fra avkjarsler til gang- og sykkelveger ser ut 2.

til & mangle enkelte steder i plankartet.

| bestemmelser for «Holdeplass o_HPP>» star det 3.

at leskur, anlegg for sykkelparkering, rekkverk
mm tillates. Dette er hovedgang- og sykkelveien
mellom Klepp og Sandnes. Her bgr gs-veg legges
i bakkant av holdeplasser der det er mulig. Det er
heller ikke satt av areal for busskur pa alle
holdeplasser. Det ma Rogaland fylkeskommune
finne plass til nar veien blir utvidet. Dette gjelder
blant annet busstopp ved barnehagen pa
Storhaug.

Ved renseparken pa @ksnevad krysser en bekk

fylkesveien. Rgret her ma forlenges. Strekningen 4,

er anadrom og det ma sjekkes at kulverten er
egnet for fiskepassasje ved ulik vannfgring.

Det er langsgaende vannledninger langs
fylkesveien. Det ma sikres at kommunen kommer
til med biler og personell for framtidig utbedring
og vedlikehold. Ledninger og kummer ma flyttes
dersom framtidig drift blir vanskelig.

Det ma vurderes hvordan de apne greftene kan

nyttes optimalt til utjevning, infiltrasjon og rensing 6.

av overvann fra fylkesveien.

Alt overflatevann skal passere anleggssandfang 7.

eller sedimentasjonsdammer/-filter i byggefasen.
Siden overvannet ender opp i et anadromt
vassdrag ma det settes strenge krav til rensing,
prgvetaking og dokumentasjon.

Tas til orientering, tar en gjennomgang og
sjekker at alle siktlinjer er pa.

Holdeplasser kombineres med gang- og
sykkelareal pa steder der det er lite gang-
og sykkeltrafikk samtidig som det er lite av-
og pastigninger pa buss. Dette er
arealeffektivt og en lgsning som er
tilpasset mengden brukere av arealet. Ved
Storhaug barnehage har vi et smalt profil
for ikke & komme i konflikt med
eksisterende vannledning @st for
fylkesveien, samt kulturminne (Kristina-
huset) i vest.

Tas til orientering. Aktuelle krav vil bli
ivaretatt i tillatelse for tiltak i vassdrag.

Tas til orientering. Vurderinger av
beliggenheten, om ledninger eller kummer
bar flyttes, blir ivaretatt i prosjekteringen.
Utvidelse av veien gir ellers generelt bedre
plass ved uforutsett vedlikehold, om
gdeleggelser, skader eller annet skulle
skje.

Tas til orientering og falges opp i
prosjekteringen.

Se svar pa punkt 4.
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Ha kommune, Utvalg for 1. Det mangler senterlinje pa plankart for strekning 1. Tas til etterretning, senterlinje er satt pa.
Samfunn sak 093/24 Klepp grense til Vigre.
2. Vivil ha dialog med samtlige bergrte

2. Ved kryss Njeerheim er et areal helt inntil bygning naboer nar prosjektet har fatt midler og
pa eiendom gnr. 8 bnr. 48 regulert til annen prosjektering er igangsatt. Den aktuelle
veggrunn. Det forutsettes at det er dialog med tomten har hgy utnyttelse, darlig sikt ved
naeringsdrivende og at utbyggingen ikke er til utkjarsel og lite snuareal pa egen tomt.
hinder for videre drift. Driften bar tilpasses starrelsen pa tomten,

og videre utvidelser bgar ikke skje.
3. Ved kryss Rimestad er utformingen endret og

fortau pa nordsiden er erstattet med inntrukket 3. Prosjektet ivaretar pakoblingen inn til
gang- og sykkelvei. Avslutningen av denne er forretningsomradet. Internt pa omradet er
unaturlig og ber vurderes forlenges til i hvert fall vi enig i at det ville veert positivt a fa
grense gnr. 4 bnr. 30. Pa sgrsiden er det etablert forlenget fortauet et stykke. Dette anses
et fortau. Dette bgr tegnes inn i plankartet dersom derimot ikke & veere en del av vart

det inngar i planomradet. definerte prosjekt, og det er dessuten

vanskelig & fa plass til fortau her uten stor
pavirkning for parkeringsareal og adkomst.

IVAR, mail 16.09.2024 Gjear oppmerksom pa IVAR anlegg og ledningsnett Tas til orientering.
innenfor planomradet. Oversikt over eksisterende anlegg
er lagt ved.

Mattilsynet, 23.10.2024 | notat om massehandtering star det at matjord skal Tas til orientering. Tiltak for & unnga spredning av
flyttes og gjenbrukes. Minner om at spredning av planteskadegjgrere og ugress ved anleggsarbeid
planteskadegjarere kan skje bade med jordmasser som og flytting av jord vil bli ivaretatt i videre arbeid
flyttes og med maskiner med rester av jord, frg og med prosjektering.

planter. Ber om at dette tas hensyn til i videre planarbeid.
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3.2 Innkomne merknader fra private

Navn, adresse og dato

Birger Hgyland,
Pollestadvegen 43, mail
09.10.2024

Georg Eide, Alvalia 36,
brev mottatt 22.10.2024

Oppsummering av merknad
1. Det ma etableres busstopp for nordgaende trafikk
pa Njeerheim. Njeerheim er et av de starste
tettstedene som ligger i umiddelbar neerhet til fv.
44.

2. Fjerning av busstopp ved avkjgring til
Pollestadvegen (Toppakrossen) bar revurderes.
Dersom busstoppet her fiernes vil bruken av bade
offentlig og privat buss vil bli enda mindre enn i
dag. Hvis tanken er at vi som bor i spredd
bebyggelse pa sikt skal gke bruken av
kollektivtransport er dette feil vei & ga.

Dette er en kortsiktig og lite framtidsrettet plan, med
lapping pa gammel vei. Et sa tett-befolket omrade som
Jaeren burde hatt en 4-felts vei. Bryne er uteglemt, her er
sveert mye stopp og kedannelse. Det skaper frustrasjon
og er bakenforliggende arsaker til ulykkene som skjer
lenger sgr. Malet med planen er trafikksikkerhet, og en
skriver at hoveddelen av ulykkene er pakjgring bakfra og
mate-ulykker. Dette skyldes at trafikken gar for sent i
forhold til veiens beskaffenhet. Lav fart er medvirkende
arsak til lav &rvdkenhet. A gke veibredden er bra, men
bare dersom det medfarer hgyere hastighet.

Kommentar fra Rogaland fylkeskommune \
1. Det er en vanskelig strekning & fa til en
busslomme. En lomme i dette omradet vil
ta mye jordbruksareal. Forslaget/behovet
kan spilles inn til Kolumbus eller Rogaland
fylkeskommune, enhet strategi under
Samferdsel.

2. Dagens busstopp ma uansett flyttes sar for
a fa tilfredsstillende siktforhold. Avstanden
til Hayland stoppested blir da for kort til at
etablering av ny busslomme kan forsvares.
Etablering av busslomme vil gi gkte
kostnader og beslaglegge jordbruksareal.

Formalet med planen er & redusere antall ulykker.
Foreslatt tiltak er & etablere rumlefelt mellom
kjgrefeltene, samt & etablere forbikjaringslomme
eller venstresvingefelt i noen ulykkeutsatte kryss.
Dagens vei er flere steder for smal til at rumlefelt
kan etableres, og dette er grunnen til at veien ma
utvides noe. Det er ikke store utvidelsen, men det
er valgt & ha hele strekningen péa 8,0 meter. Dette
gir en liten ekstra skulder som gir en ekstra
sikkerhetsfglelse (har litt & ga pa) og gjer det blant
annet enklere for eksempelvis utrykningskjgretgy
eller ekstra brede kjgretgy.

Fartsgrensene henger sammen med veiens
standard. Det er darlige siktforhold og mange
avkjarsler som er hovedgrunnen til at fartsgrensen
settes til det den er. Veistrekningen oppleves som
fin og rett, men det er flere steder darlig sikt over
bakketopper, i flere av kryssene samt ved
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innkjgrsler. Hayere fartsgrense er derfor ikke
mulig & fa til uten store, kostbare utbedringer.
Dagens fartsgrense méa derimot reduseres ved to
strekninger da det blir for kostbart & utbedre veien

tilstrekkelig til & beholde fartsgrensen.

Kitty Skinner, Trafikken gker, all trafikk passerer 1. Prosjektet starter sgr for Skjeevelandsbrua,
Brunesveien 18, mail Skjeevelandsbrua, og det er behov for og Brunesveien er ikke en del av planen.
23.10.2024 stgyskjerming. Planforslaget legger heller ikke til rette for
gkt trafikk, og utlgser derfor heller ikke krav
Det er nesten umulig & komme seg over fv. 44. om staytiltak.
Og da kommer ikke folk seg over veien for & ta
bussen. 2. Nye tilrettelagte krysningspunkt inngar ikke
i denne planen.
Kjartan Ravndal, Planforslaget viser inngrep pa var eiendom. 1. Arbeid med grunnerverv vil bli utfart far
Jeervegen 926, brev Minner om at forhandlinger ma til her. byggestart.
mottatt 14.10.2024
Utvidelse vil fgre til at var adkomstvei kommer 2. Den eksisterende fylkesveien er
neermere fylkesveien. Dette gar ut over forholdsvis bred langs deres eiendom, og
sikkerheten, med fare for at utforkjgringer fra fv. det er behov for kun en mindre utvidelse.
44 kommer raskt inn pa adkomstveien. Autovern Det er regulert inn areal til autovern i
blir ngdvendig. nordlige del, som skal ende inn i
eksisterende voll.
Eksisterende voll mot fylkesveien var i sin tid
bygget av Statens vegvesen. Denne har seget 3. Steyskjerming er ikke en del av prosjektet.

ned med rundt 1-1,5 meter. Det er ghske om at
den tilbakefares til opprinnelig hayde ved a fylle
ny masse pa toppen. Det er ogsa gnske om a
forlenges i begge regninger, dette vil hjelpe pa
stgyforholdene. Vi er villig til & betale for denne
veggen selv. Byggesgknad bgr gjares i
prosjektet. Antar at frisikt er ivaretatt fra tidligere
da Statens vegvesen bygget vollen.

Se var kommentar til merknad fra
Statsforvalteren, punkt 7.

Vi kjenner ikke til historien rundt oppfaring
av denne vollen, men forholder oss til
regelverket i forhold til stay og
trafikksikkerhet. Prosjektet utlgser ikke
krav til stgytiltak her, og det er regulert inn
rekkverk der dette er stilt krav om.
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4. Vollen er oss bekjent bygget av darlig masse og

det er ikke gjort skikkelig grunnarbeid. Det er
mangelfull grafting mot fylkesveien, noe som gjar
at vollen siger fortere.

Dersom anleggsvei nord for kanalen benyttes til
midlertidig bygge- og anleggsomrade over et
lengre tidsrom, ma det settes opp skjerming for
stgv og stay.

Nedslagsfeltet som ledes ut i Grudebekken er
stort. Det er de senere ar gjort endringer i
terrenget oppstrgms, som drenering, utretting av
vassdrag og nydyrking. Vannet kommer na
fortere ned til omradet nord for var eiendom.
Grudebekken bgr renses oftere og om mulig
utvides noe.

Vi kjenner ikke til oppbyggingen av vollen.
Ettersom prosjektet ikke utlgser krav til
stgyskjerming har vi ikke anledning til & ga
videre med undersgkelser og vurderinger
av vollen.

Det blir etablert ny greft langs vollen med
drenering.

Ridesti nord for kanal er lagt inn som
anleggsomrade. Dersom det blir aktuelt &
benytte denne som anleggsvei, vil stgv- og
stgykrav for anleggsarbeid veere
gjeldende. Det er ikke bestemt at den skal
brukes til anleggsvei, men er lagt inn for &
kunne sikre en regulert kobling mellom
anleggs/riggomrade og fylkesveien.

Tas til orientering. Det ma ses pa kapasitet
og eventuelt behov for forbedret avrenning
i prosjekteringen. Dette vil ses opp mot
avrenning fra fylkesveien og eventuelle
tiltak for & lgse dette, og ikke ngdvendigvis
lgse gvrige utfordringer med avrenning.

Kverme gard v/Pauline Idrettslaget har sluttet & bruke fotballbanen. Da bgr det la  Det er valgt & etablere forbikjgringslomme i
Grgdem, ved Brusand seg gjare a la hele inngrepet bli innenfor omradet hvor krysset for f& minimert arealinngrepet. Uavhengig
camping, mail sendt fotballbanen er, slik at dyrket mark ikke blir bergrt. av om det etableres forbikjgringslomme eller
27.10.2024 venstresvingefelt sa kan ikke dette gjgres uten a
bergre dyrket mark. Med mindre hele krysset og
veilinjen flyttes. A flytte veilinjen og krysset vil igjen

bli veldig kostbart.

Side 13 av 17



Line Mingar,
Nordsjgvegen 2012, mail
sendt 27.10.2024

Maria og Richard Anda
Rasmussen,
Segylandsvegen 33 og 35,
brev mottatt 23.10.2024

Det vil ikke veere tilstrekkelig frisikt i sgrlig retning
fra utkjgrselen. Dersom steingard, jordvoll og
planter som gir stgy- og vindskjerming til
eiendommen ma flyttes for & sikre frisikt, ma dette
bygges opp igjen for fylkeskommunens regning.

En veiutvidelse vil kunne komme i konflikt med
stoppekranen for vannet vart, denne er ca. 40 cm
utenfor steingarden.

Vi ber om at utkjgrselen ikke stenges i
veiarbeidsperioden.

Veiutvidelsen vil skje mot var tomt, og er
bekymret for hvordan dette vil pavirke oss i
anleggsfase og etter ferdig bygget prosjekt. Far vi
beskjed om nar arbeidet vil begynne? Ma vart
gjerde flyttes, og hvilke midlertidige tiltak vil bli
satt inn for & sikre tomten dersom det flyttes?

Begge husene vare er utsatt for stgy som
overskrider miljgdirektoratets anbefalte grense pa
55 dB. Vi frykter at utvidelsen av veien, inkludert
etablering av rumlefelt, vil gke stgyen ytterligere.
@nsker at det vurderes stgyskjerming eller andre
staytiltak for vare boliger, ettersom vi allerede
befinner oss | hgye stgysoner og at veiutvidelsen
mest sannsynlig vil ha negativ innvirkning pa
staynivaet.

2.

Vurderinger rundt erstatning tas i arbeidet
med grunnervervsavtale.

Tas til etterretning, og falges opp i
prosjektering.

Alle eiendommer vil bli sikret adkomst i
anleggsperioden.

Dere vil bli kontaktet i god tid far
anleggsomradene starter. Det skal
utarbeides avtaler med alle grunneiere
som blir direkte bergrt, enten ved behov for
a erverve/kjgpe grunn eller midlertidig
behov for & bruke privat areal (midlertidig
anleggsomrade). Dere blir kontakten i
forbindelse med a fa pa plass en avtale, og
dette skal veere pa plass f@r bygging kan
starte.

Det er ikke gitt midler til stgyskjerming i
prosjektet, og tiltaket utlgser ikke krav om
staytiltak som falge av gkt stay.
Rumlefeltene blir etablert kun lang sidene,
og disse skal ikke kjgres pa. Det kan skje i
krappe svinger som ved rundkjgringer at
disse kjgres mye og ofte pa, men det skal
ikke veere et problem her.
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Roy Sgyland, Det vil nesten gjgre det umulig for oss a drive videre med = Eksisterende bru holder ikke dagens krav, ved

Nordsjgvegen 1840, mail en fylkesvei helt inntil bygget. Inngangspartiet peker ut utskiftning av brua ma ny bru ha standard bredde.
sendt 31.10.2024 mot veien. Dere bgr se pa andre alternativer. Foreslar Fv. 44 er dessuten en viktig transportrute og skal
rundkjaring i krysset som gar mot Neerland og en ny veere tilrettelagt for store kjgretgy, med bred nok

avkjarsel til meg fra denne, parallelt med fv. 44. Veien er | bru til at store kjgretay ikke er til hinder for

en trafikkert skolevei og det holdes hgy fart. Er redd for motgaende trafikk.

at n&r den smale brua erstattes med en bredere bru, vil

farten gke dersom det ikke gjgres fartsdempende tiltak. Krysset du nevner ligger ikke inne som en del av
En rundkjering vil senke farten for kjgretay og gi en prosjektet. En parallell vei langs fv. 44 ville lagt
tryggere skolevei. Farten burde veere 40-50 km/t og med | beslag pa areal som i dag er dyrket mark, og

et gangfelt fra butikken til andre siden. Butikken er i vekst | anses som en stor negativ konsekvens. Dette er
og begynner a bli et reisemal. Det er faste kunder her fra ' ogsa grunnen til at planforslaget foreslar &
Bergen og Oslo, og har ogsa hatt et bussfirma fra beholde eksisterende avkjgrsel, selv om den ikke
Sverige her. har en ideell plassering.

Inngrepet som prosjektet vil ha pa tomten er
nadvendig, og hvordan dette gjgres opp ma tas
som en del av grunneieravtalen. Butikken ma
planlegge driften ut fra tilgjengelig areal, det er
begrenset areal til parkering og snuareal her i dag.
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3.3 Endringer i planforslaget etter offentlig ettersyn

Bestemmelser
Bestemmelse for #7: Mellomlagring av masser tillates ikke neer Haelva. Med dette menes ikke naermere elvekant enn 20 meter.

De bergrte kulturminnene markert som bestemmelsesomrade #12 i plankartet, er ferdig undersgkt og kan fiernes uten ytterligere arkeologisk
gransking.

Jeerveien 21 inkluderes i bestemmelse sammen med Jaervegen 41. Konkret Igsning pa tiltak forbi disse to byggene pa eiendommen gnr/bnr
5/14 skal utarbeides i samrad med gjeldende kulturvernmyndighet.

Sar for @ksnavad, omrade #2: Omradet skal undersgkes for radlistearter fgr det kan benyttes.

Fornminneregistrering ID305677 er ferdig undersgkt, og kravet til ytterligere undersgkelser av registreringen er tatt ut av bestemmelsene.
Plankart

Plankart Time kommune: Stengesymbol ved avkjgrsel 32810 til gnr. 5 bnr. 2 er fjernes, og erstattet med avkjgrsels-pil.

Sjekket at alle avkjgrsler har sikttrekant ut mot gs-veg, og satt pa de som manglet.

Planbeskrivelse

Avsnitt 5.5.7 Avkjarsler: Revidert tabell for plan 2, 3 og 4. Avkjarsel 32810 skal ikke stenges.
Punkt 6.6.1 er oppdatert med at det ogsa er gitt dispensasjon for den 4. lokaliteten, ID305677.
Punkt 6.6.2 er oppdatert med at steingjerdet ved Kristinahuset skal tas hensyn til i anleggsarbeidet.

Tegningshefte
TC110 C-tegning Time kommune: Avkjgrsel 32810 beholdes.
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