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Den Vestlandske Hovedvei var den
farste vegen som vart bygd med
tanke pa hjulreiskapar i Rogaland. ),'_"!/_
Vegen gjekk fra Stavanger over "’0,0
Jaeren til Egersund, om Helleland
og Heskestad til Moi, s& over
Tronasen og vidare inn i Vest- gna
Agder. Vegprosjektet var ein del av stasfon
ein samanhengande keyreveg fra
Stavanger til Drammen.

Amtmann og kammerjunker Fridrich
Otto Scheel tok initiativet til veg-
prosjektet, og arbeidet tok til i
Stavanger i 1789. Amtet layvde noko
midlar, men mykje av arbeidet vart ut-
fort som pliktarbeid av bgndene. &}

Arbeidet gjekk ikkje fort framover, sett
med dagens auge. Vegen over Hegre-
stadfjellet vart ikkje bygd far i 1840-
ara, men dette var ein av dei siste
parsellane fgr heile vegen vart kayrbar
gjennom fylket.
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Vegen gar i rette linjer utan omsyn til bratte
bakkar. Ei av arsakene var at dei som leia arbeidet,

forst Scheel og seinare generalvegmeister Rummelhoff,

var utdanna i Danmark, der dei ikkje hadde problemet
med eit kupert terreng som i Noreg. Ei anna arsak var
at vegen skulle byggjast sa billeg som mogleg. Derfor
prioriterte ein & korta ned avstandane framfor & leggja
vegen i betre traséar rundt hggdedrag.

Vegen vart bygd med ganske god standard. Han vart
utstyrt med huldike (steinsette stikkrenner) og bruer, og
stabbesteinar som rekkverk der det var ngdvendig.

Bruene var dels trebruer, dels steinhellebruer og dels
steinkvelvbruer. Nokre av steinkvelvbruene er verna, til
demes Hglland bru i vestre enden av parsellen som na

blir gjenopna. Holland bru er ei kvelvbru med tre spenn,

og den er heile 34 meter lang.

Vegen over Hegrestadfjellet var i bruk heilt fram til
slutten av 1940, da han vart avlayst av naverande
Rv. 44 om Sirevag.

Sjolv om vegen ikkje har vore i bruk, har han halde seg
sveert godt. Nar han na vart sett i stand, var det stort
sett berre ny veg-grus som skulle til. Dette tyder pa at
vegen var godt bygd, og lagt i tart terreng som

krev lite vedlikehald. | si tid var likevel vegen over
Hegrestadfjellet vanskeleg a halda ved like, med alle
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dei bratte bakkane. | uvér rann grusen
vekk med regnet.

Under delar av vegen finn me restar etter eldre vegfar.
Her har gatt eldre ridevegar som var steinsette (brua)
over dei vate partia.

Ein hggtstaande embetsmann karakteriserte eingong
omradet her som eit landskap skapt i Guds vrede.
Overgangen fra Jeerviddene med rikt jordbruksland til
det berre, knausete landskapet er markert. Store delar
av vegen gar gjennom audt, kupert fjellterreng.

FRILUFTSOMRADE
Du ma gjerne ta avstikkarar fra vegen berre du falgjer
vanlege ferdselsreglar og tek omsyn til naturen.

Vegen er 6 kilometer lang. For familiar og andre med
roleg turtempo, tar turen omlag 2,5 timar.

Den store miljgvinsten far du ved & ta toget til Den
Vestlandske Hovedvei. Fra stasjonen i Ogna til stasjo-
nen i Hellvik, er gangavstanden 10 kilometer.
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JAKT OG FISKE

* Jakt er i samsvar med viltlova.

* Det er godt med aure i smavatna langs Den Vestland-
ske Hovedvei. Har du fiskekort og fiskestong, er det
berre a prava fiskelukka! Fiskekort for nokre av vatna
far du kjgpt hos Mona Moi planteutsalg, Halland.

SKILT

Langs vegen mellom Hglland og Hegrestad er det sett
opp skilt med informasjon om natur og kultur. Her kan
du mellom anna finna svar pa desse spgrsmala:

* Kven bygde vegen? Kva reiskapar brukte dei?

* Kva tid vart det reist telegrafstolpar langs vegen?

* Kva er "labradoriserande anartositt"?

* Kvifor trudde dei dommedag var kommen pa Hegre-
stad i 19157

e Kva dyr kan eg treffa langs vegen? Er det ulv ved Ulv-
husvatnet? Kva for eit rovdyr er det som er "maskert"?

FERDSELSREGLAR
Du er velkommen til & ferdast langs Den Vestlandske

Etter nye vegen lagar
bil og sykkel sine far,
etter gamle vegen gjekk det
folk som tunge barer bar.
Vi som hastar utan tanke
pd a halde rast og kvil,
veit kje kva det var & traske
steg for steg dei mange mil.

tida leyner alle far.
Unge slekter som né gar her
kan kje ane det som var.
Seige gongslit, kvilarsteinar,
har kje rom i deira sinn,-
eg vil sitja her i ein time
- minnast gamlevegen min.

Hovedvei, men hugs dei vanlege ferdsels-
& reglane:
» Hugs bandtvang heile aret. Bonden kan
avliva hund som jagar husdyr.
» Vis respekt for andre sin eigedom.
» Ver varsam sa du ikkje skadar kulturminne.
* Husdyr fugl og vilt ma ikkje uroast.
* @ydelegg ikkje gjerde. Lukk grinder.
* Ta med soppel heim.
» Motorferdsle er forbode. Szerskilde reglar gjeld for
landbruksdrift, andre som har bruksrett og vedlikehald.
Det kan bli gitt leyve til & nytta vegen til arrangement.
» Hugs brannfaren. Forbod mot open eld fra 15. april til
15. september.
» Hugs fiskekort dersom du vil fiska.

Snart vil gamlevegen gloymast,

Einar Hovdhaugen

Dette prosjektet er gjennomfort som eit samarbeid mellom

vy &

Eigersund Ha Statens vegvesen
kommune kommune Rogaland

Vegvesenet har vedlikehaldsansvar for vegen.
Neerbg vegstasjon, tIf.51 43 53 33.

Tekst: Turid Furdal. Karl og grafisk produksjon: Hilmar |. Leland, Stavanger. lllustrasjoner: Else Marie Lauvanger.




Mykje av Den Vestlandske Hovedvei
vart bygd ved pliktarbeid i trad med
Veglova av 1824. Mange bgnder hadde
ei innbitt negativ innstilling til veg-
bygginga. Det blir fortalt ei historie om
dette fra tida da hovudvegen skulle

byggast:

Mannskap fra heile amtet fekk ordre om
& delta i bygginga, men fleire av gard-
brukarane frd Karmgy nekta. Dette vart
sett p4 som opprer og danske orlogs-
skip vart derfor sende til Kopervik.
Skipssjefen arrangerte fest ombord og
inviterte byens beste menn til & delta,
farst og fremst Knud Syre som var leiar
for bondene. Etter 4 ha traktert dei med
gode drikkevarer slik at fleire sovna,
stakk skipet til sjgs og opprararane blei
pa den maten farte til Kebenhavn. Med
unntak av Syre blei alle sendt heim

dagen etter, med faderleg formaning om
& vera lydige mot overordna styresmakter

Dobbelsettar

Piggsettar
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BONDEOPPROR MOT PLIKTARBEID

fr& nd av. Knud Syre vart halden som
fange eitt &r for han slapp heim igjen.

Dynamitt vart ikkje tatt i bruk i vegbyg-
ging for i 1860-ara. Fjeliet vart sprengt
ved forst & bora hél med handbor og

feisel. Deretter vart héla fylt med krutt.

Andre reiskapar som vart brukt, er sleg-
ge, meisel, jordhakke, grafse og spa-
de. Med spett fekk dei laus dei storste
steinane og massane vart flytta vekk
med trau og trillebar.

Holland bru vart bygd som ein del av
Den Vestlandske Hovedvei i
1843 av den kjente

Aanonsen. | alt blei det bygd 16 stein-
kvelvbruer pa Den Vestlandske Hoved-
veien, med spenn fra 6,9 til 8,7 meter.

Fylket betalte brua utan tilskot fra Sta-
ten. Kostnadane til Hglland bru aleine
er ikkje kjent, men Ogna og Helland bru
kosta til saman 2 164 spesiedalar

(kr. 8 656).

Brua vart bygd i naturstein. Steinen blei
delt opp ved hjelp av kile og blekk,
som blei sett ned i ei rekke. Kilen vart
slatt ned mellom blekka og var med og
klayvde steinen. For 4 retta av og tilpas-

.. sa steinen ngyaktig, brukte
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ein ulike settar. Dobbeltsetten vart
brukt til & gje steinen form, piggsetten
vart brukt til & jevna flatane slik at
steinane fall godt saman.

Byggjemetoden er kort skissert falgjande:
* Laga fundament med grov stein og
pukk

* Mura opp bru-kar, eventuelt pillarar.

* Plastring av elvebotnen rundt med
store, flate steinheller

* Rigga stillas i treverk som forskaling
for kvelvet

* Muring av steinkvelvet

Prinsippet for kvelvbrua er at steinane
skal overfora trykket fra kvarandre og
ned mot fundamenta. Sluttstein, eller
krunestein er namnet pa den steinen
som "laser" kvelvbogen pa toppen.
Dess meir trykk ein far pa kvelvet, dess
meir blir steinane pressa saman.

Hglland bru har kravd lite vedlikehald.

y Kile og blekk
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VEGEN SKULLE VERA SA BREI SOM EIT SPYD

Alt Gulatingslova fra ar 950 omtalar vegrettar og veg-
hald. "Vegen skal liggja der han alltid har lege", heiter
det i lova. Vegen skulle vera like brei som eit spyd var
langt, omlag tre meter. Bandene skulle halda vedlike
vegane.

Magnus Lagabegters landslov fra ar 1274 inneheld
mykje av dei samme pé&boda som Gulatingslova. Veg-
breidda pa hovudvegane skulle na vera 8 alen (omlag
5 meter). Kongen sin ombodsmann fekk ansvaret for
kontroll av vegane.

Kontrollen gjorde han ved & halda baugreid. Eit 8
alen langt spyd med vidjehankar pa spydendane vart
lagt pa tvers av salknappen pa hesten. For kvar grein
eller kvist som reiv av ein vidjehank, matte vedkom-
mande vegbonde betala ein griug sglv (9,83 gram) til
kongen.

pet om at bgndene skulle
sta for vedlikehaldet av
vegane. P4 1700-talet
fekk bgndene med dette an-
svaret tittelen rode-meister, ein
tittel som gav status. Rode var den
delen av vegen kvar ein skulle sja etter.
"Enhver Rodemaester skal forfaerdige
en Rode-Stolpe, som nedseettes ved
hans Rodes Begyndelse" heitte det i ei
kongeleg forordning fra 1792. Bonden
skulle sj& roden som sin eigedom og
"visa flid".
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Ogsa nyare lover heldt pa prinsip- \{M
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kostnader og rodeinndeling. Lova slo fast at amta
skulle dekka kostnadane til offentlege vegar, og at
amtmannen skulle ha tilsyn med vegane.

Lova heldt pa ordninga med pliktarbeid, ogsa nar
det gjaldt nyanlegg. Nar nye vegar skulle byggjast
! for amtet si rekning, plikta gardbrukarane a utfgra
opp til 8 dagar vegarbeid, utan betaling, kvar
" sommar til vegen var ferdig.
Reglane for vegstandard sa blant anna at:
* alle bruer pa hovudvegane skal byggjast i stein
s alle vegar skal ha grofter
* alle hovudvegar skal markerast med milepelar og
vegvisarar. Vikeplikta vart ogsa innfart i 1924.

oy - --.. 3 ,\; Lova sa ikkje noko om maksimale stigningar, og det
sl O N7 4 - -. |K|' |//// 'Myﬁ“& vart akseptert stigningar opp
"‘ ) < HJf E\ i) /w:_f:/“ til 1:5 pa keyrevegar og
& "‘4, A f : % 1:3 pa ridevegar.
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| 1824 kom den farste spesielle veglova fra "Carl

Johan af Guds naade konge til Sverige og Norge".
Den inneheld blant anna faresegner om inndeling
av vegane i hovudvegar og bygdevegar, deling av
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SKYSS-STASJON FOR FARANDE FOLK
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For dei som reiste over lengre strekningar, var det
i tidlegare tider ngdvendig med gjesteheimar og
skyss-stasjonar med jamne mellomrom. Det var
skyss-stasjon pa Hegrestad og pa Kvianes i Ogna.
Her fekk dei reisande skifta hest og skysskar. Dei
kunne ogsa fa mat og overnatting.

Mange farande folk var innom Hegrestad skyss-
stasjon, og her var mykje lus vert det sagt. Huset er i
dag rive. (Det stod pa ferste bakketoppen opp fra
R44 pa Hegrestad, pa hggre side av vegen.)

Etter kvart som forholda endra seg, vart det ikkje bruk
for skyss-stasjonar og skyss-skifte lenger. Skyss-
stasjonane i Ogna og pa Hegrestad vart nedlegde i 1894.

"DOMMEDAG"
Ein av dei ferste som fekk bil i Rogaland, var grosse-
rar Ludvig Helland. Han kom fra Hellvik, men budde i
Stavanger. Seint ein kveld kom han kayr-
'&:—f ande til Hellvik, men hadde problem med &
komma over ein bakketopp. Han pravde og
pravde og motoren laga eit veldig
/ brak. Ei av dei som hgyrte duren var
\M‘ Alette Hegrestad, og det
l& seiest at ho lurte pd om det N
var dommedag. Dette skal
ha skjedd rundt 1915.
N
| 1920- og 30-ara var
bilar framleis sjeldan a sja.
Kom det ein langs vegen,
ropa ungane "Bil, bil!", og
sprang for & forvita seg, fortel
Lars Hegrestad. Dei visste
alltid kva tid grosserar Johan

Bjorheim fr4 Stavanger kom, han
blaes i hornet far kvar sving.

| sommarhalvaret gjekk fantar langs

vegen, ofte to-tre i lag, men ogsa heile
familiar. Fantasteinen like ovanfor Hegre-
stadgardane har fatt namnet sitt fra desse.
For skogen vaks til kunne ein sj til gards
fr4 Fantasteinen. Dersom fantane kom

tidleg pa ettermiddagen, hende det dei venta her til
det var tid for kveldsmat, for sa & ga ned til Hegrestad-
gardane. Der fekk dei mat, og overnatting i figs eller
lge.

Under forbodstida farst i 1920-ara skal det ha blitt
smugla ein del langs Den Vestlandske Hovedvei.
Store mengder sprit vart lagra under Kjerringhedleren
ved Ulvhusvatnet, blir det fortalt. Spriten skal ha kom-
me sjgvegen til Egersund og hamnene rundt, for s &
bli frakta vidare med bil til
Sandnes og Stavanger.
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SJELDAN BERGART OG SPENNANDE DYRELIV

Svensken Edvard Félch reid over
Jaeren i 1817, og skreiv folgjande i dag-
boka si: "Neer Varhaug begynte jeg &
falge den laglendte havstranden, etter
en halvtimes ritt kom jeg til de uhygge-
ligste fjell jeg til na har fart over."

Det er den sjeldne grunnfjelis-bergarten
anortositt som utgjer desse "uhyggelig-
ste fjell" i Dalane. Anortositten er danna
for meir enn ein milliard &r sidan, av
smeltemasse som sterkna 25 kilometer
under jordoverflata. Seinare sprakk
massen opp, og nye bergartar - noritt
og diabas - flaut inn i sprekkene og
starkna der. Langs nokre av desse
gangane vart det utfelt den
blasvarte, mattglansa titan-
jernsteinen - iimenitt.

e,

:a\:‘ N Naturkreftene brukte 1000
--"&@ millionar &r pa 4 slita vekk
dei 25 kilometrane
fiell som lag over
anontositten. Etter
enda 50 millionar
ar med nye kje-
miske og fysiske
forvitringar, vart
landskapet
slik det ser ut

/ idag. Anortosit-

tiske bergartar gjev skrinn jord, derfor er
omradet dominert av nakne kollar og
fiell.

grevlingen er rundt 80 cm lang, er han
ikkje lett & f& auge pa. Grevlingen er i
tillegg eit utprega nattdyr.

Langs Den Vestlandske Hovedvei kan
du ogsa sja labradoriserande anorto-
sitt. Labradorisering er fargespel i blatt,
grent eller gult, som er synleg i brot-
flater i anortositten. Fargane kjem av
interne refleksjonar i feltspatkrystall Pch ol " Elgspor er 13-15 cm lange
med ei saerskilt samansetjing. ;’5’_' A ; og 11-13 cm breie. Eit noko

. M
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PN .-;:3{" ; mindre hjortedyr, radyret, finst
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Skogens konge - elgen - er ein nykom-
g, Mari omradet. Om du ikkje ser
@ %! sjglve elgen, kan du kanskje
i ‘ finna spor etter han i form

qr; av klauvavtrykk eller mgkk.

SKOGENS KONGE 0OG
"MASKERT" ROVDYR
Stadnamn som Ulvhusvatnet
og Skrubbemyra vitnar

om at her fanst store .

rovdyr i tidlegare /g?“x\ Y
tider. | dag vil %

ikkje turvandrarar
sja ulv i Hegrestadfjellet
men du kan mgta mange
forskjellige slag dyr og
fuglar.

; & 0g her. Radyrspor er 4-5 cm
T J \&j lange og kan minna om sau.

_Haren er det vanlegaste storre
= pattedyret. Jaerharen bilir ikkje
- kvit om vinteren da han er til-

Jg\:%i\ passa det milde snefattige
M X Klimaet.

Den storste ugla var,
hubroen, held til her,
men er sjeldan & sja
om dagen. Jord-
ugla rugar ogsa i

Det storste rovdyret i
traktene, er grev-
lingen. Han er eit
seerprega dyr, med
den svarte og kvite
"maska". Resten av
pelsen er gra og sjglv om

gnagarar.

Heipiplerka og steinskvetten er to av
dei vanlegare fugleartane og du har
god sjanse til 4 fa auge pa dei langs
vegen.

Steinskvetten er lett & kjenna igjen pa at
han sit og vippar med stjerten. Den vesle
grabrune hei-

piplerka plar <.
fara opp med ein \7‘: .
karakteristisk lyd "T > "’"\ﬁi
(ist-ist). Bade RO
steinskvetten og hei-
piplerka har tilpassa
seg det karrige
landskapet.

omréadet i sma- kg’.’ .. i §
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~MED GOD FART NEDOVER
FOR A KLARA NESTE OPPOVERBAKKE

Den forste vegen over Hegrestadfjellet
vart bygd som rideveg i tida 1810 - 1820.
Far den tid var det rideveg fra Ogna om
Sirevag til Hellvikbukta - derfra matte
ein ta bat.

kalla hestadrepar. Med alle stigningane
var vegen lite eigna for hestetransport
med store lass.

god fart nedoverbakke for & klara neste
oppoverbakke.

Heilt fram til den forste verdskrigen var
det stor motstand i Stortinget mot ei om-
fattande satsing pa bilen.

Byggematen skapte vanskar ogsa for
nyare kayretey. Bilane som tidleg pa

| byrjinga av 1700-talet vart ridevegen 1900-talet blei tatt i bruk over Hegre- “’d}f}“w:.,
lagt om og korta inn noko, men ogsé no  stadfjellet, métte setja opp W B ":—j o,
enda den i Hellvik. ' % 2

| den tida det berre var rideveg, gjekk
bygdefolket likevel oftast til fots nar dei
skulle til kyrkje pa Ogna. Presten kom
fra Egersund. Etter ei semje fra 1710
skulle bygdefolket i Ogna halda ridehest
for presten over fjellet, nar det var guds-
teneste i Ogna-kyrkja.

Kring 1820 vart vegen utbetra, sa den
vart keyrande med karjol. Dei feerraste
hadde da slikt keyretoy. Bandene
hadde ikkje kjerre for langt inn pa
1800-talet. Nar dei skulle transportera
varer, brukte dei slede pa vinterfere
og klgv sommarstid.

Rundt 1800 var prinsippet for veg-
bygging at vegen skulle ga mest
mogleg rett fram. Denne bygge-
maten var ein arv fra dansketida. E:
| kupert landskap vart det mange bratte 7
bakkar, som pa folkemunne ofte vart

iy,

I 1908 handsama amttinget i Rogaland
"Vedtaegter for Benyttelse af Motor-
vogne paa offentlige Veie inden Amtet".
Amtsingenigr Bassge ville innskrenka
layvet til & gjelda bilar i rute:

"..Slige Automobiler vil Hestene snart
vaenne sig til; - Derimot bar der efter
min oppfatning ikke gives Tilladelse til
Lystkjgrsel med Automobiler, da slig
Kjersel vil vaere til overmaade stor
ulempe og til omtrent ingen Nytte."

Veglova av 1912 slo fast at det i prinsip-
pet skulle vera tillatt & bruka bil pa alle
offentlege vegar, gater og plassar.
Fartsgrensene var 15 km i timen i tett-
bygde strgk og 25 km i timen utanfor
tettbygde strok. Nar det var markt matte
ingen keyra fortare enn 15 km i timen.

Trafikken langs vegen auka kraftig dei
snautt 100 ara vegstubben over Hegre-
stadfjellet var i bruk. | slutten av 1930-
ara sag overingenigr Th. Riis denne
vegen som heilt umogleg og han vart
nedlagd som riksveg i 1940.




Posten skulle fram, kosta kva det kosta
ville, i gamle dagar. Nar posthornet hjalla,
méatte andre farande vika. Stavanger
vart knytta til postnettet i 1653, seks ar
etter at postverket vart oppretta i Noreg.
Posten skulle ga mellom Stavanger og
Kristiania ein gong i veka.

Etter ei postforordning av 25.desember
1694 skulle posten géa fra Stavanger
laurdag ettermiddag,
z) og vidare fr& Kris-
> tiansand fredag mid-
dag veka etter. Pos-
ten kom ikkje
fram til Kristia-
nia far to veker
etter at han
gjekk fra Sta-
vanger. Svar
kunne tidle-
gast ventast
fire veker et-
ter at bre-

| byrjinga stod
~ bendene for
transporten. Post-
bendene plikta
a fora posten
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POST-TRANSPORT
- IKKJE AV "SMAA BORN ELLER QUINDFOLCK"

vidare til neste postgard, ei mil eller to
borte, kvar einaste veke, natt som dag i
all slags vér. Dei fekk ikkje lzn, men
slapp & betala skatt og var fritekne for
militeerteneste.

| ei forordning fra kong Frederik i 1650
blei det sagt at fogdane skulle sja etter
at postbgndene alltid stod klar med ein
kar og ein hest. Dei matte ikkje sluntra
unna ved & senda postsekken med
"smaa Boarn eller Quindfolck..."

Instruksen sa at posten ikkje matte kvi-
la. Fra eit postskifte i Dalane heitte det
at ein hengte skreppa i taket og dissa
ho fram og tilbake ei heil natt for &
sleppa & ta ut i markne og styggeveér.

Postmengda var ikkje stor i dei dagar. |
byrjinga av 1800-talet vart det ikkje
sendt meir enn ein brevsekk til Kristian-
sand, og derifra berre ei veske med
brev til Stavanger. Ved sida av den for-
segla postsendinga var det ei "klaffe"
for den lokale korrespondansen. Denne
vart helst nytta av embetsmennene.

Farste halvdelen av 1800-talet skjedde
det ei rik utvikling av postgang og post-
nett Postmengda auka og talrike post-
apneri vart opna langs rutene. | 1837

vart postfararordninga innfert. Bandene
fekk na betaling for arbeidet og la om til
a Kjora posten med hest og kjerre.

Portoen varierte med avstanden til det i
1854 vart innfgrt einsarta porto for heile
landet. Det farste frimerket kom aret et-
ter og hadde verdien fire skilling. Fra
1866 kunne bgker og trykksaker sen-
dast saman med brevposten.

RASK TELEGRAFUTBYGGING

| 1857 kom telegrafen til Rogaland, to ar

etter at den norske statstelegrafen
offisielt var blitt apna. Tele-
linja folgde vegen mellom F_j

Hegrestad og Halland. b .

Indredepartementet og
regjeringa hadde fareslatt
at det skulle leggjast ei ny
hovudlinje fra Mandal til
Bergen. Stortinget loyvde
pengar til anlegget i mars
1857. Fleire hovudlinjer var
alt blitt bygde. Telegrafen
blei sett pa som sveert viktig
for den gkonomiske utvik-
linga i landet.

Ein hektisk arbeidssesong tok
til. Stolpe etter stolpe

vart reist p4 linja mellom Mandal og
Bergen seinsommaren samme &r. Tele-
grafstasjonane i Flekkefjord og Eger-
sund opna i august, medan det i sep-
tember var opning av stasjonar i Sta-
vanger, Haugesund, Leirvik og Bergen.

16.000 menneske vart knytte til dei 4
stasjonane langs Mandal - Stavanger-
linja. Dei fleste - %




