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1. INNLEDNING
1.1 Generelt

| forbindelse med omraderegulering fdicerb@Nordvestskal EFLA utarbeide et trafikknotat. Notatet
tar utgangspunkt i eksisterende situasjon, samt forelgpige planer for fremtidig situasjon.

Hensikten med omradeplan er a samle eksisterende reguleringsptanéoresla eventuelle tiltak,
tilpasninger Det erforeslattfglgende endringer

o Fotballbane ved Tryggheim blir regulert om til idrettshall.

o Detlegges opp til ny innkjgrsel til Tryggheim barnehage over tomt 16/37, det skal da ikke
kunne kjares gjennom Tryggheimvegen for & komme til barnehagen.

o Tomt 21/18 reguleres om fra bolig til industri.

o Planen legger ogsa til rette for at det er lettere a realisere bolighbygging pa tomt 16/37 og
23/4.

1.2 Metode

Trafikkvurderingen skal redegjare for utbyggingsalternativenes pavirkning pa trafikksituasjonen og
trafikkavviklingen lokalt i omradet, inkludert tilstatende vegsystem.

Grunnlag:

1 Trafikktall og ulykkesdatal begynnelsen av april har kommunen gjennomfgrt egne
trafikktellinger.

1 Innledende utredninger knyttet til trafikk fra omratieg andre planer i omradet

1 Gjennomfarte arbeidsmgtes-postkorrespondansened oppdragsgiver

Metode:

9 Trafikkvurderingen omfattevurderinger med redegjgrelse for:
o Navaerende og framtidig trafikkvolum
0 Trafikklgsning
o Femkommelighet forgdende syklende odpiltrafikk (privatbil, kollektiv, vare/naering
0g beredskap)
o0 Trafikksikkerhet
o0 Parkering
o Adkomster
1 Alternative lgsninger/variasjoner som er relevante skal drgftes for a belyse fordeler og
ulemper ved forslagsstillers alternativ.
1 Eventuelle avbgtende tiltak beskrives.
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1.3 Overordnede fgringer
Nasjonal transportplan 2022036 (Samferdselsdepartementet, 2024¢tter overordnedenasjonale
faringer, sammen med Barnas transportplddet er ogsa regionale fgringer, sddegionalplanadren

2050, vedtatt 12.06.201%gRegionalplan for Jeeren og Sgre Ryfylke (RP Jeeren), vedtatt 20.10.2020,
endret 14. juni 2023. P& lokalniva settes det fgringer gjennom kommuneplaner og reguleringsplaner.

1.3.1 Lokale faringer

1 Kommuneplar2024- 2036

X

\

"
i

FIGURL Utklipp fra gjeldende kommuneplan 202036.
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{1 Gjeldende reguleringsplaneom inngar i planomradétiserbgnordvest bl.a.:

- Bjorlandsmarka, Neerbg. Planid: 10764876D, 1076E
- Kmusemarka Pland: 10502.

- LundenPlanid 999.

- Skule og idrettsomrade Nye LoeRlanid 1185

- Rundkjgring BernervegeRlanid 1146

- Neerbgsentrum Planid 997

- Neerbg sentrum nord. Planid: 1017

FIGUR2 Gjeldende reguleringsplanarplanomradet Naerbaordvest. Planomradet markeres med oransje sirkkilde:
Geolnnsyn.
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1 Kommunedelplan for Neerbg (sentrumsplanen)

Planen ble vedtatt i 2018 og definerer en ny sentrumskjerne som integrerer jernbanestasjonen, torget
og parken, og dagens stgrste handelsomrader i et mer kompakt og velfungerende sentrum.
Sentrumsplanen legger ogsa til rette for transformasjon og mange nye boliger i Neerbg sentrum.

7 N\

25/ “' / y

21/165,

FIGURB Utklipp fra kommunedelplan for sentrum som grenser/overlapper til planforslagietomradet markeres med
oransje sirkel. Kilde: Geolnnsyn.
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2. EKSISTERENDE SITUASJON

Planomradet ligger tettstedet Neerbgi H&A kommunesgr pa Jaeren i RogalanseFigur4. Det er et
tettsted medrundt 7500 innbyggere.
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FIGURt Oversiktsbilde. Planomradet er lokalisertldéerba Kilde: Planprogram.

Plangrense for omradeplan visdsigurl6 med hvitt omriss

FIGURS Planomradets beliggenhet pa Neerbwift omrisg. Kilde: Planprogram.
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Vegnettetinnenforplanomradet bestar hovedsakelig av kommunadge ogprivate veger/avkjarsler

samt fylkesveger. Disse emarkert med rosaog grgnnfarge i Figur 6. Hovedadkomst til/fra
planomradet er via Fv. 4360 Bernervegen og Fv. 4380 Torlandswéggene vurderes til & hagd
vegklasse ihthandbok N100 Veg og gateutforming Dimensjoneringsklasse Hg2 skal benyttes for
gvrige hovedveger og andre veger hvor arealdisponering og aktivitet inntil vegen gjgr at fartsgrensen
settes til 60 km/t

Planomradet bestar avskole, barnehageprivate boliger oghaeringer/industri(bilsenter?). Trafikk
til/fra skoleog barnehagekjerom morgeren og ettermiddagn.

Planomradet grenser til et stort industrog naeringsomrade som genererer en del tungtrafikk.
Hovedadkomsten til industriomradénord skjer via Bylandsringen som liggeutenfor planomradet.

FIGURS Neerliggende vegnett med kommunale og private veger (rosa farge) og fylkesveger (grgnn farge).

2.1 Dagens trafikkmengder

| begynnelsen a2025 har H& kommunegjennomfart tellinger pa fem plassering@d Neerbg.
Resultater fra tellingene viseJabelll og Tabell2.

TABELIL Resultater fra tellinger trafikkmengde

MEST DAG KLOKKESLET
0,
NR. | PLASSERING ADT % STORE TRAFIKKERT
KIZRETAY
TIME
114 | Torlandsvegen 4533 31 580 | onsdag 1516
115 | Torggata 5480 1,9 671 fredag 1516
116 | Store Ring 2125 2,9 313 | torsdag 1516
117 | Bernervegen 3759 4,0 483 fredag 1516
118 | Bernervegen 2 3417 4,7 423 fredag 1516
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TABELPR Resultater fra tellingeg hastighet

FARTS | GJ. KLOKKE FRA TIL
0,
NR. | PLASSERING GRENSE EART 85 % | MAXV | DAG SLETT KOMMENTAR DATO | DATO
114 | Torlandsvegen 50| 47| 53| 123/ tirsdag 13:06 | Malinger 29jan| 05.feb
sgrover
115 | Torggata 30| 31| 36 69 | torsdag 14:31 | Malinger 05.feb | 10.feb
nordover
116 | Store Ring 50| 46| 53| 103 | tirsdag 10:05 | Malinger 04.mar | 11.mar
nordover
117 | Bernervegen 50 38 50 112 | lgrdag 23:40 Malinger 12.mar | 18.mar
vestover
118 | Bernervegen 2 60 61 69 125 | tirsdag 19:45 Malinger 26.mar | 02.apr
gstover
Forklaring til tabellene:
() G;j. fart: Gjennomsnittlig hastighet pr dag i perioden
(%) 85%fraktil: Viser hvilken hastighet 15% av kjgretgyene ligger OVER
() Max V: Maksimal registrert hastighet i perioden
W Store kjgretay lastebil

Resultater fra teltigene(lilla tall)presenteres ogsa i figanunder sammen med ADT fra vegk@mde

tall) og skiltetfartsgrensefor naerliggende vegnetPlassering aetlepunkter til kommune vises med

lilla sirkler.Den mest trafikkere timen ble registrert om ettermiddagen mellom klokka 15 og 16
Trafikkmengdeegistrerti lapetav tellingenesamsvaresénn ca. medDTira vegkart for fylkesvegene.
Prosentandel lange kjgretgy avviker noellom data fraNVDB og tellingeiEn mulig forklaring kan
veere definigpn pa stort kjgretgy Langt kjgretgy iht. NVDB er en bil lengre enn 5,6 m, stort kjgretay i
kommunen sine tellinger er definert som lastebil. Lastebil iht. N100 har en lengde paDétmr ikke
opplyst om noen spesielkapasitetsutfordringer innenfor planomradet.

40

50

60

80

2125
(2,9%

116

1100
(12%)

FIGUR? Trafikkmengde, ADT fra NVD&sde tall) og fra tellinger (lilla tall), samt fartsgrense for nzerliggende vegnett.
Bakgrunnskart: vegkart.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIPRER

15



16

Innenfor planomradet er det skiltet 30 eller 50 km/t,Bigur7. Registreringene viser at gjennomsnittlig
fart er stort sett overholtl av bilsjafarer, bortsett frgpad Bernervegen Bernervegenhar 50 kmi/t
fartsgrense, men gjennomsnittlig hastighet er registrert/beregnet til a veere 38 kdette fordi punkt
117 ble plassert foran et gangfelt pa Fv. 4360 (bremsikgglereringfm. kryssing).

Maksimalregistrert hastighetligger over100 km/t for nesten alle tellepunkter, men 85Faktilen
(viser hvilken hastighet 15% av kjgretgyene ligger Q¥aRkerikke veldigmye fra skiltet fartsgrense.
Maksimal hastighet er trolig et resultat av hgyhastighetskjgring i lgpet av natten.

2.1.1 Reisemiddelfordeling i Rogaland

Reisemiddelfordelinger viser hvordan mennesker velger & reise. Fordelingen kan bidra til & prioritere
tiltak for & prave a endre reisevaner. Undersgkelskakesreisevaneundersgkelse (RVU), og gjgres
bade nasjonalt og lokalt. | forbindelse med reisemiddelfordeling for eksisterende og fremtidig situasjon
tas det utgangspunkt i bade overordie fgringer, jfr. kap. 1, og trafikktall fra gjennomfarte
reisevaneundersgkelser.

| T@I rapport 1430/2015 (ref. 11) star det at det bar gjares en sammenligning av trafikktellinger og
RVUdata pa lokalt niva, fordi den nasjonale R¥tuviser at det er store geografiske forskjeller pa bruk

av de ulike transportmetodene. Den nasjonale reisevaneundersgkelsen 24 g0 oversikt over
reisemiddelbruk pa NordeerenByeneStavanger og Sandnes ligger innenfor distriktet Nizaten, og

gir et stort bidrag til reisemiddelfordelingen for Nedderen som ikke ngdvendigvis representerer
tettsteder slik som Neerbg Det er pa oppdrag fra Rogaland fylkeskommune gjennomfart lokale
reisevaneundersgkelser for Haugalandet og Dalane i 201Fjgse9. Det benyttes derfor tall fra
Haugalandet og Dalane, da disse er mer sammenlignbaréNaata En oversikt over omradene vises

i Figur8.
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Haugesund / Vindafjord .
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FIGURB Oversikt over fordeling over kommuner og distrikter i Rogaland. Kilde: snl.no/jeeren.
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Personbil er det mest utbredte transportmiddelet i Rogaland. Bilen er hyppig brukt i spredtbygde
omrader, fordi lengre avstander gjgr det vanskelig & rekke alle gjgremal uten a bruke bil.

Pa Haugalandet og Dalane bruker rundt 74% av alle reiser bil som transportmiddel. Det er enten som
sjafar eller som passasier. | disse omradene gjgres 15% av reisene tilseaanéd sykkel og 5% med
kollektivtransport, sd=igur9.

66
64
60
51
Reisemiddel

40 W sil. forer
f; . Bil, passasjer
a I Kollektiv
e
o . Gange

Sykkel
21 . Annet/husker ikke
20
15 15
10
9 9
8 s 7
4 4 3 4 5 3
g [ = BE=
Dalane 2017 Haugalandet 2017 Nord-Jzeren 2019
Region i fylket

FIGURO Reisemiddelvalg i Rogaland (Bayer, RVU Haugalandet 2017. Reisevaneundersgkelse for Haugalandet 2017, 2018;
Bayer, RVU Dalane 2017. Reisevaneundersgkelse for Dalane 2017, 2018; Statens vegvesen, 2020.)

Det erpublisert en rapport onmeisevaner i de 8 stgrste byregionene med tilleggsutvalg 2924jonal
reisevaneundersgkelse (RWEf. 16. | region NordJeeren edet 36 % sonforetar 1-2 reiserper dag
30 % reiseB-4 gangerog 13 %foretar 56 reiserdaglig. Det er ogsf6 %som ikkeforetar reiseri det
hele tattila. dagen jfr. FigurlO.

Antall daglige reiser {2024)

Nasjonalt (n = 36140) 19% 3T% 29% 11% 4%

Bergensregionen (n=5812)

[__19% |
Oslo-omradet (n = 8063) 35%

[ 19%

[_17%

Trondheimsregionen (n=52786) 17%
Region Nefd=J&fenl (n=5045) 16%
Tromse (n = 2450) 18%

Medre Glomma (n = 1688) 25%

Buskerudbyen (n = 2419)

Grenland (n = 2025) 20%

mIngen reiser 1 -2 reiser

FIGURLO Antall daglige reiseiKilde: (16)
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Ifalge undersgkelseripretasdet i Nord-Jeerentil sammen59 %av arbeidsreiser med bil som fagrer
eller passasjerl4 % med kollektiv og 9 % til fo1gl % av arbeidsreiser er sykkeltur8eFigurll.

Transportmiddel til/fra arbeid (2024)

Nasjonalt (n = 18004) 55% 4% 12% 18% 8% H

Osio-omradet (n = 4335) 10% I
8% L
Trondheimsregionen (n = 2899) 42% 5% 16% 18% 17% ﬂ
Region Nord=Jzsren (n = 2914) 55% 4% 9%  14% 14% E
Tromse (n = 1493) 35% 6% 20% 21% 15%

Nedre Glomma (n =736) | NS -7 7% 6% |
Buskerudoyen (n = 1200) Y X7 ST 7%
Greniand (n = 909) 7%

mBil, som farer ®Bil, som passasjer ®Tilfots mKollektivtransport Sykkel ®mAnnet

Bergensregionen (n = 3021)

«Kollektiv» inkluderer buss, tog, trikk og t-bane
«Annet» inkluderer fly, drosje, ferje, bat, moped/MC og annet

FIGURL1 Transportmiddel til/fraarbeid Kilde:(16).

Undersgkelsen viser at 36 % fitidsreiser tas til fots og 47 % er bilreiser, hvorey % er som
passasjerer, seigurl2.

Transportmiddel fritidsreiser (2024)

MNasjonalt (n = 22518)

Oslo-omradet (n = 5336)
Bergensregionen (n = 3464)
Trondheimsregionen (n = 3512)
Region Nard=Jasten (n = 3302)
Tromse (n = 1547)

Nedre Glomma (n = 929)
Buskerudbyen (n = 1357)

Grenland (n = 1200)

HWBil, som ferer  MBil, som passasjer MTil fots ™ Kollektiviransport Sykkel ®Annet

wKollektivs inkluderer buss, fog, trikk og t-bane
wAnnets inkluderer fly, drosfe, ferje, bat, moped/MC og annet

FIGURL2 Transportmiddel ved fritidsaktiviteteKilde: (16).

Figur 13 illustrerer endinger i transportmiddelfordeling, Nordeeren i tidsperioden 2022024.
Registrert bilbruk har gatt ned metiprosentpunkt og kollektivandel har gkt mddprosentpunkt fra
ar 2020til 2024.
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2024

2023

2022 21%

2021

2020 52% 10% 22% 6% G%#

mBil, som ferer MBIl som passasjer mTilfots  mKollektivt Sykkel ®Annet

«Kollektivs inkluderer buss, tog, trikk og t-bane
«Annety inkluderer fly, drosje, ferje, bat, moped/MC og annet

FIGURL3 Transportmiddelfordeling, Nordaeren 2022024. Kilde: (16).

2.2 Myke trafikanteri dag skoleveg

| planomradet er det flere skoler og barnehage. | tillegg er det flere lekeomrsaietfriluftsomrader
som blir brukt av barn og ungé.tidligere trafikkanalyse (ref. 15) ble det illustrert/kartlagt &/S
forbindelser or omradet seFigurl4. Figuren viseskisseoverviktige forbindelser samt overordae

mal somkan bidra til & gke sykkeltrafikkgrd Naerba

- Tegnforklaring
- Skole/utdannelse )
-1 = Eksisterende fortau/GSveg
= . = Viktige turomrader

Industri
. —— Grontkoridorer i tettsteder

= Forbindelser langs litetrafikert veg

FIGURL4 Prinsipper for sykkelforbindelser. Kilde: (15).
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Reisevaner i de 8 stgrste byregiondref. 16)viser ati region Nordre Jeered7 %av skolereiser foretas
med kollektivtransport29 % til fotog 18 % med bil (hvorave8 som farer og 19 % sgrassasjer)10
%av skolereiseer sykkelturer. S&igurlh.

Transportmiddel til/fra skole

Nasjonalt (n = 3168) |EERJMENLE: 30% 41% 2 6% |

Oslo-omradet

n=652) 050 38% 44% 5%%0

(

Bergensregionen (n = 506) &0 28% 57% ‘)M
Trondheimsregionen (n = 598) SFAVA/ 37% 38% 8%
Region Nordsisren ( = 490) 10% B
Tromse (n = 252) REEZME0 31% 46% %ﬂ
Nedre Glomma (n = 119) 20% 18% 21% ‘
Buskerudbyen (n = 195) R0 37% 33% 1%
Grenland (n = 110) 22% 11% 26% 28% 9% ﬂ

mBil, som ferer mBil, som passasjer m Til fots m Kollektivt Sykkel m Annet

«Kollektiv» inkluderer buss, tog, trikk og t-bane
«Annet» inkluderer fly, drosje, ferje, bat, moped/MC og annet

FIGURL5 Transportmiddel til/fra skole. Kilde: (16).
2.2.1 Plan for turnett iHA kommune

Ha kommune har i 2017 utarbeidetan for turnett(ref. 14) Panen inneholder analyser av ndveerende
turnett, og viser mangler, behov og mulighets&scommunen Turnett og oppholdsomrader for Neerbg
bleregistrertog kart fra denne planewist iFigurl6.

Mellom Tryggheim skuleg sentrum edet markert med oransje stiplet linjemanglende forbindelse
Dette er ogséen forbindelsesom er registrert til/fra ungdomsskole i barnetral@arfor Bernervegen
gar forbindelsen gjemom naeringsomradet med udefinerte arealer for myke trafikanbgy langs
Nygardsvegertil fortau langs TorggataDet er ikke etseparat tiloud for mykerafikanter langs
Nygardsvegefra avkjarsler til pplass Sider2022 er nzeringsomradet avgrenset mgjgrdeog port i
enden awygardsvegen.
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Tegnforklaring
il == Grentkoridorer i tettsteder

= Eksisterende fortau/GSveg

==== Regulert GSveg

= = Manglende GSveg

# %1 Manglende forbindelser

== Forbindelser langs litetrafikert veg

g~ Viktige uromrader

== 1 Manglende turforbindelser

B skoler og bamehager

| Viktige destinasjoner N

= Lekeplasser ¢

3 idrettsanlegg

B viktige grentomrader
Industriomarder
Farlig overgang

ol < 2

> -
_Mamuusmm
» e
rﬁ%&.-

FIGURLG Plan for turnett pa\eerba Kilde: Planprogramg ref. (14)Ca. planomrader markert med oransje sirkel.

Eksisterende gangpg sykkelveg/fortaer markert med gdelinjer. Dagendilbud langsTorlandsvegen,
Bernervegen og Bjorlandsringen tedle forbindelser inn mot planomradet.

| planen, innenfor planomradet, er daetarkertforbindelse fra togstasjoen mot industriomradet langs
Nygardsvegen til Bernervegen og viderar. 39oransje stiplete linje Figurl6. | notatet anbefales
det & bevare forbindelsen i framtidige plan€orbindelsen gar pa privat eiendom og er mye brukt som
naturlig snavegfra stasjonen mot Tryggheim og industriomradEbrbindesen over Reime & Lode
ble bestemtstengt med port av grunneier pgtarlige situasjoner

Det er regulert gangpg sykkelvedra idrettsanlegget, Tryggheim og barnehageot naeringsomradet

i nordog Bernervegen i sg¥larkert manglende forbindelse fra Bernervegen, gjiennom barnehagen og
mot Tryggheim skul&an erstattes med gangog sykkelveger vest (forslag til framtidig) og @st for
barnehagen.
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2.2.2 BarnetrakkegistreringempaNeerbg

Barnetrakk er en metode for innsamling av informasjon om hvordan barn og unger lmgikopplever
deres fysiske omgivelseRegistrerteskolevegetil barneskole (markert med blatt) og ungdomsskole
(markert med radtyises iFigurl7. Skoler og andre gangmal vésd=igurl18.

Mangeelever bruker Bernervegen til og fekolen Skoler tilknyttet planomradet eBg barneskulg
Neerbg Ungdomsskuleg Tryggheim UngdomsskulBloen elever kommer med tog

FIGURL7 Barnetrakk: Registrerte skoleveger til FIGURL8 Skoler og andre gangmal
barneskole (blatt) og ungdomsskole (radi

2.3 Dagens kollektivtilbud

Kollektivbetjeningen i HA kommune bestar hovedsakelig av tog supplert med tre skolebusslinjer med
relativt fA avgangerFra Neerbg jernbanestasjon gar det tog til Stavanger og Egersund.

Det er i dag et ganske begrenset busstilbud i og omkring Nedrinenfor planomraeét ligger
bussholdeplassee Tryggheim, Neerbg ungdomsik Krossmyra og Amfi NeerbBussrute 5kjarer
mellom Neerbg og Bryneed én avgang hvervegog med noen ekstra skoleavganged skoledager
SK1909 og SK19Mar én avgang hvenveg og noen dagermed ekstra avgangr: Skoleruter i Ha
kommune- Kolumbus ASAv og pastigningstall for 2024 for holdeplasgamenfor planomradet og for
Neerbg stasjon mottatt frakolumbus presenteresTabell3. Passasjertathe viser at mange elever
kommer med skolebusmendet var fa passasjerer ila. 2024 som benytter seg av holdeplass Krossmyra
og Tryggheim.
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https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.kolumbus.no%2Freise%2Frutetabeller%2Fbuss%2Fskoleskyss%2Fskoleruter%2Fha%2F&data=05%7C02%7Cewa.gadek%40efla.no%7Cf9093370bf354dc1727e08dd8c8da963%7C2335d9ba1c704058a8ae0dbf4f1d91c5%7C0%7C0%7C638821262366757054%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=guDp5DI9xWrPybLZvzyIZ6KuezU4iE3RHMR2vSKHoPQ%3D&reserved=0
https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.kolumbus.no%2Freise%2Frutetabeller%2Fbuss%2Fskoleskyss%2Fskoleruter%2Fha%2F&data=05%7C02%7Cewa.gadek%40efla.no%7Cf9093370bf354dc1727e08dd8c8da963%7C2335d9ba1c704058a8ae0dbf4f1d91c5%7C0%7C0%7C638821262366757054%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJFbXB0eU1hcGkiOnRydWUsIlYiOiIwLjAuMDAwMCIsIlAiOiJXaW4zMiIsIkFOIjoiTWFpbCIsIldUIjoyfQ%3D%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=guDp5DI9xWrPybLZvzyIZ6KuezU4iE3RHMR2vSKHoPQ%3D&reserved=0

TABELB Av- og pastigningstall for 2024 for holdeplasser infegrplanomradet. Kilde: Kolumbus

Mnd 1 2 3 4 5 [ 7 B 9 10 11 12 Total

I P Av  PA Ay PA Av PA A PA A PA AV PA Av PA AV PA Av Pa A PA Av PA Av Pa A
Krossmiyra (11181788) 0 (1] 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 o o
Krossmiyra (11181750 0 0 0 0 2 1 3 3 0 0 0 1] 0 2 0 2 2 [ 0 1 1 1 4 20

Nzrbe stasjon

(11196881) 0 63 20 63 18 25 18 F7 20 101 53 ¥ 35 23 X 51 23 BB XM B 18 77 9 65 268  B02
Tryggheim (111891751) 0 0 0 1 0 3 0 3 0 2 0 0 0 1] 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 o 11
Tryggheim (11191752) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o o
Reime (11184676) 0 o [ o 2 o o o o o o o o o o o o o o o o o 8 o
Reime (11197307) 0 o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Nzrbe ungdomsskule
(11194565) 53 0 105 136 217 25 228 355 184 242 114 188 147 182 289 350 235 274 242 260 157 183 1981 2465
Nzrbe ungdomsskule
(11194565) 212 307 181 250 145 243 180 304 143 212 69 145 151 182 239 332 172 261 220 345 177 206 1889 2787
o
3
=
Tryggheim
Naerbo TBdomsskule
Krossmyfaien )
D)
<
S
4 i / e
AMFI Nesrbo i
R 0 Neerbg
e
Neerbe NEiR@stasion

FIGURL9 Bussholdeplasser og jernbanestasjon i omragattur.no)

Av gjennomfgrtearbeidseiser med kollektiv er ded7 % som bruker buss og 21 % som tar So¢hav
arbeidsreisae foregar med fly, noen meterje/bat og drosjeint. RVU ref. 16 for 2024or Neerbg
vurderes det aandekn avkollektivreiser innenfor kommunegrensened tog eromtrent 95%,med
buss/drosje5%o0g de andraransportmidlene e0%

Oslo-omradet (n = 1522) 26% ‘ ‘

Bergensregionen (n = 640) 62% I I ‘

—— -
Nedre Glomma (n = 67) 45% 8%

Buskerudbyen (n = 187) 1% I
Grnna 059 o |

mBuss mTrikk/Bybane mT-bane/Metro m Tog = Drosje/Taxi mFly = Ferje/Bat mVet ikke/Husker ikke

FIGUR2O Kollektiv transportmiddel til/fra arbei024) Kilde: (16)
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2.4 Parkering i dag

Innenfor planomradet er det etablegtparkeringsplassdfm. skole barnehage ogaering Det er ogsa
private pplasser pa egneiendommer,gateparkering langs Krossmyrsamt pplasser sentrum ved
Torggata odNygardsvegen.

Kommuneplanfor 2024-2036 definerer falgende parkeringsdekning for sykkel (minst) og bil (maks)

Faeremal Sykkelparkering  Bilparkering
(minst) (maksimalt)

Sentrum, tenesteyting, forretning,

kjepesenter, naerservice og komb. 5,0 0,9

funksj., naering (Heg arbeidsplass-

og beseksintensitet)

Bustad i leilegheitsbygg og

bygningar med kombinerte 25 15

funksjonar

Bustad i omrade for konsentrert 25 1.8

smahus

Bustad i omrade for frittliggande 3,0 2.1

smahus

Naeringsomrade med allsidige

verksemder (Middels arbeidsplass- 50 0.9

og beseksintensitet og
arealutnytting)

Nzaeringsomrade for arealkrevjande
verksemder (Lag arbeidsplass-

og bespksintensitet og lag
arealutnytting)

Fritidsbustadar

Andre bygg

05 0.5

- 1.0
For andre bygg (publikumsretta
funksjonar, skular, barmehagar, kyrkjer,

idrettsanlegg m.m.) skal krav til parkering

vurderast og fastsettast av kommunen i
kvart enkelt tilfelle.

FIGUR1 Krav til parkeringsdekning fra kommepian.

2.5 Trafikkulykker og trafiklsikkerhet

2.5.1 Trafikkulykker

Figur21 presenterer krav til parkeringsdekning hentet fra bestemmelsene:

For sykkelparkering viser kravet i tabellen minste tall p& parkeringsplasser per bolig, eller 100
m2 bruksareal for andre formal i tabellen. Inkluderer gjesteparkering.
For bilparkering viser kravet i tabellen starste tall pa parkeringsplasser per bolig, eller 100 m?2
bruksareal for andre formal i tabellen. Inkluderer gjesteparkering.

De siste 10 arene er det registraa ulykke innenfor planomradet. Ulykkenrundkjgringenvar med
uklart forlgpog ulykken i boligomradet var adykke med fotgjenger som krysset kjgrebanen utenfor

kryss.
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FIGUR22 Skjermbilde fra vegkart.no, som viser trafikkulykker de siste 10 a@&16025).
2.5.2 Trafikksikkerhet

De fleste trafikksikkerhetsutfordringer for myke trafikanbenenfor planomradeer i forbindelse med
kryssing av det eksisterende vegnettetidligere notateible det papekt manglende forbindelser eller
tilrettelegging formyketrafikanterifm. skolevegl barnetrakkregistre, ref. 10, skiller sKkgossmyra og
Tryggheimvegemht. trafikkblant barn og ungdontangs de vegeneseFigur23.

Ungdom trafikk
Barn trafikk

FIGUR23 Trafikk- utklipp fra kart 4.3.5 fra (10).

I sentrumsplan for Naerbg er det ogsa diskuterwagdert tiltak som bl.a. bilftt sentrumogutbedring

av forbindelser for myke trafikanteDisse punktene innenfor planomradet skal vurderes videre i

notatet.

De fleste boliggatene i dag htartsgrense p30km/t ognoen av & er utfart medfartshumperg noe
som er eksempgdd TStiltak og tilpasning av gatestruktyd fotgjengeres premisser.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER
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3. FREMTIDIG SITUASJBNANFORSLAG

Formalet med planarbeidet er l@se utfordringer som bergrer ulike aktgrer i omradet, og gi bedre
verktgy for a realisere regulert rundkjgring, fortetting og langsiktig utvikling av omraoist.er
falgende lovedendringettiltak somforeslési planen:

o Fotballbane ved Tryggheim blir regulert om til idrettshall.

o Det legges opp til ny innkjarsel til Tryggheim barnehage over tomt 1&R3isterende
adkomstgjennom Tryggheimvegdiernes.

o Tomt 21/18 reguleres om fra bolig til industri.

o Planen legger ogsa til rette for at det er lettere a realisere bolighbygging pa tomt 16/37 og
23/4- et nytt boligomradet Trikanten/Bjorlandstunet.

FIGUR4 Forelgpig plankardatert 20.05.25
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3.1 Fremtidig trafikkmengde

Ved vurdering av kapasitet i vegnettet legges det til grunn en dimensjonerende trafikkmengde.
Normalt planlegges det for en forventet trafikkmengde 20 ar etter apningsaret. Trafikkmengden i
prognosearet legges til grunn for dimensjonering av veg. For plaglog avkjarsler er prognosearet
gjerne satt til 10 ar etter forventet apningsar (ref. 2).

Turproduksjon er summen av alle turer som gjgres inn og ut av et omrade/sone/bygning, uavhengig
av om de gjgres med bil, sykkel, gange eller med kollektivtransport. | dette notatet beregnes det kun
til bilturproduksjon, som er andelen aturene som gjgres med personbil. For & beregne
bilturproduksjonen er det brukt erfaringstall fooliger, neeringog flerbrukshall. Erfaringstall i Statens
vegvesen sin handbok V7Tsafikkberegninge(ref. 3)og Prosam rapport (ref. 18r begrenset nar

det kommer til erfaingstall for disse virksomhetenBlanforslagetegger opp til et nytt boligomradet
Trikanten/Bjorlandstunetutvidelse aweksisterendengeringsomraddreime&Lod@®g enny idrettshall

ved Tryggheim skuleVidere redegjaresdet kort for trafikk til/fra de foreslatte endringene/nye
formalenei planforslaget.

3.1.1 Nyeboliger

Bolighygging pa tomt 16/37 og 234k vist i gjeldende kommuneplarKommuneplanen stiller krav til
4,5 boenheter per dekar og BRA paBID% Stgrrelsgpa eiendommer etotalt ca.21 dekarDvs. at
mulig BRA er mellorwa.13 0g21,7 dekar og videre abaksimalt antall boenhetevil ligge pdomtrent
5897 boenheter

Det nye boligomradet Trikanten/Bjorlandstunefl mest sannsynlig besta an blanding alavblokler

og rekkehus Antall boenheter/etasjer somskal bygges utpa omradet vilbli bestemti en
detaljreguleringplan for omradetMed bestemmelser fra kommuneplan og stgrrelse pa omradet,
samt gjennomsnittg bilturproduksjon p&ca.4,5 bilturer (ut fra bl.a. beliggenhetog type bolig, kan
man estimere trafikken til/fra omradet til & veemmtrent mellom 264440 kjt/dagn.

Planen legger opp til dvoligomradet faradkomstfra den nye rundkjgringen pa Bernervegen via
KrossmyraseFigur25. ADTfor Krossmyra er ukjentladetikkeer gjennomfartrafikktellinger i dene

gaten. Trafikken i Krossmyra bestar i dagvedsakeligav boligtrafikk samttrafikk til/fra Tryggheim

skule og banehage AD Testimerestil & vaereomtrent 2 000 kjt/dggn Vegen og ny rundkjgringl mest
sannsynlig tale trafikkvekst fra foreslatt boligbygging pa Trikanten/Bjorlandstunet. Det anbefales a
gjennomfgre medetaljerte vurderinger/beregninger i reguleringsplan.
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FIGURS Forslag til et nytboligomrade Trikanten/Bjorlandstunet

3.1.2 Utvidelse av neeringsarealene

| planforslaget foreslas det a reguleeksisterende naeringsarealer meeh liten utvidelg iht.
kommuneplan Eiendommer foreslatt tilformal forretning/industri (F/I) og forretning/kontor/
tjenesteyting(F/K/T)bestar av eiendommer vist i tabelt figurunder. Tabellen viser ogsa dagens og
fremtidig bruk av eiendommemed estimert dagenstrafikk og estimert fremtidig BRA iht.

kommuneplan

TABELY Oversikt over ndommerforeslatt til formal forretning/industri og faetning/kontor/tienesteyting

NR G/BNR STORRELS EKSISTERENDE DAGENS TRAFIK} IESEI\'}/ILAOI:RJ BRA60 % BRA 140%
: : 2 2 2
M VIRKSOMHET PER DAG SLAGET M M

Reime&Lode Ca. 1011 ansatteéy

1. 21/73 6952,8 Bilsalg, verksted ca. 20-30 turer F/l 4171,68 9733,92
Bensinstasjotyno-  Kunder+ pafyll av

2. 21/261 3066,8 X Neerbg drivstoffen gang i F/l 1840,08 4293,52
ubemannet ukeA ca.

3. 2173 69528 Bilsalg, verksted, ) Reimeglode  F! 858,96 200424
lager,parkering
Kontor, parkering,

4. 25669 30188 garasjer Jaeren 12 ansatteh ca.20  Fllog 566,1 1320,9

- 30 turer FIKIT

Everk

5. 21/18 14316 Enebolig, parkering o) peimeaLode F/l 85896  2004,24
(NAE1®)

6. 21/90 943,5 EneboligN&A18a)  Ca. 5 bilturer F/ 566,1 1320,9

Sumav5o0g6 2375 1425 3325
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