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1 Innledning

1.1 Bakgrunn
H& kommune har utarbeidet en trafikkanalyse i forbindelse med detaljregulering av ny
brannstasjon pa Halvméanen, Neerbg brannstasjon.

Trafikkanalysen vil inneholde en beskrivelse av hvordan eksisterende situasjonen i omradet
er, samt tar utgangspunkt i forventninger til fremtidig situasjon etter utbygging. Den trafikale
situasjonen vil bli belyst, herunder biltrafikk, fremkommelighet for gdende og syklende,
parkering, samt trafikksikkerhet.

Planomradet er markert med bla sirkel pa figuren under.
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Figur 1: Oversiktskart med plassering av plandeédet pa Neerbg (Kilde: kart.finn.no)

1.2 Planen

Figur 2 viser forelgpig plan for detaljreguleringen av ny brannstasjon med tilhgrende
eksisterende fylkesveg og fremtidig omkjgringsveg med rundkjaring. | tillegg viser
trafikksituasjon for de fire boligene i sgr. Omradet for brannstasjonens plassering omfatter
hovedsakelig eiendommene gnr./bnr. 26/12, 26/50 og 26/61. Brannstasjonen er omkranset
av Opstadvegen i sgr og vest og langsiktig grense for landbruk i nord og gst. Den nye
brannstasjonen skal dekke tettstedet Neerbg, samt Ana fengsel og store deler av Varhaug.
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Figur 2: Planforslag for Halvmanen, ny brannstasjon pa Neerbg datert 15.12.2023

1.3 Veglgsninger

Bygget til brannstasjonen er planlagt & plasseres med hovedportene vendt inn mot ny
omkjgringsveg neaermest ny rundkjaring i krysset Opstadvegen x Store Ring x fremtidig
omkjgringsveg. Ordineer parkering for ansatte og besgkende skjer pa nordsiden av
brannstasjonen.

Fra brannstasjonen er det planlagt tre avkjagrsler. Fra ny omkjgringsveg er det planlagt en
utrykningsavkjgrsel som kun kan benyttes av utrykningskjgretay. Den kan benyttes til inn- og
utkjersel av brannbilene. Avkjarselen er stengt for annen trafikk og er vist med langsgaende
delegy som er overkjgrbar for brannbiler. Hovedavkjgrselen inn og ut av brannstasjonen
foregar lengre nord pa omkjgringsvegen og ledes direkte inn til brannstasjonens
parkeringsplass og hovedinngang. Ut pa Opstadvegen anlegges en ngdveg fra dagens
avkjarsel til gnr.26 bnr.61. Ngdvegen vil kun tas i bruk nar utrykningsavkjersel ikke kan
benyttes og vil bli stengt for annen trafikk enn brannbiler.

Pa nordsiden av brannstasjonstomten, fra rundkjgringen koblet pa Opstadvegen og langs
fremtidig omkjgringsveg, er det planlagt ny gang- og sykkelveg.

Veglgsningene er neermere beskrevet i kap. 5.1.1.
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2 Datagrunnlag, metode og bregreper

2.1 Datagrunnlag

Rapporten er utarbeidet av H& kommune pa grunnlag av eksisterende kilder, befaring i
omradet, offentlige rapporter og informasjon, samt egne data. Utregningen av trafikk er
basert pa Statens vegvesen sin handbok V713 Trafikkberegninger (2014). Tallene for
arsdggntrafikk (ADT) er hentet fra egne trafikkregistreringer. Oversikt over trafikkulykker pa
veisystemet er hentet fra Statens vegvesen sitt vegkart.

2.2 Bergeper og metode

Turproduksjon

Turproduksjon omfatter summen av alle turer inn og ut av blant annet omrade/bygning. For
biltrafikk er tallet for turproduksjon per dagn det samme som ADT. ADT (&rsdagntrafikk) er
summen av gjennomsnittlig daglig trafikkmengde i begge retninger gjennom aret. Stgrste
time er den timen i dagnet med starst trafikkmengde. Flere forhold pavirker
bilturproduksjonen i et omrade. Disse foholdene er nzerhet til kollektivtransport,
parkeringsfasiliteter og lignende. Tallene for utregning turproduksjon justeres etter de
faktiske forholdene i planomradet.

Beregninger av fremtidig turproduksjon bygger pa erfaringstall fra Statens vegvesens
handbok V713 Trafikkberegninger (2014) sine verdier for person- og bilturproduksjon for
bolig, industri, handel og kontor (se figur 3). Variasjonsomradet viser hvor stor variasjon det
kan veere baser pa ulike faktorer som spiller inn.

Ved brannstasjonen utgjgr de ansattes turer hovedtyngden av reisen, og det er faktorer i
forhold til ansatte som er de viktigste for turproduksjonen. De viktigste faktorene for
turproduksjon til/fra brannstasjonen er andel ansatte med tilgang til gratis parkering (Prosam
2003).

TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omride
BOLIG pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. persan 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem

pr. balig 9.0 T - 12

pr. persan 3.0 2 -4
INDUSTRI pr. ansatt 2.5 1.5 - &
- fabrikk pr. 100 m2 i.5 2.0 - 6
- lager
- verksted pr. ansatt 4.0 3-8
- engros pr. 100 m2 6.0 4 - 10
HANDEL pr. ansatt 25 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 - 105
- kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 20 - 80
- kjepesenter pr. 100 m2 90 30 - 150
KONTOR pr. ansatt 2.5 2 - 4
- post pr. 100 m2 8 & - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 -6
- off. kontorer pr. 100 m? 12 5 - 20

Figur 3: Utregningsgrunnlag for turproduksjon (Kilde: SVV Handbok V713)

Dimensjonerende time
Dimensjonerende time regnes ut som en prosentandel av ADT, avhengig av vegens
funksjon. Hensikter er & vurdere trafikkbelastningen i kritiske punkt pa vegnettet i
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rushperiodene om morgenen og ettermiddagen. | tidsrommet 07.30-08.30 p& morgenen
utgjer dimensjonerende time 22% av dggntrafikken. Forskjellen mellom stgrste time om
morgenen og tilsvarende om ettermiddagen er vanligvis ikke sa stor. Brannstasjon som ikke
er publikumsrettet virksomhet, har oftest stgrste time om morgenen. Statens vegvesen sin
trafikkdata viser likevel at Opstadvegen er mest trafikkert pa ettermiddagen, i tidsrommet
kl.15.30-16.30.
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3 Dagens situasjon

3.1 Omradet

Omradet ligger gst i tettstedet Neerbg, omtrent 1,5 km i luftlinje fra Naerbg jernbanestasjon.
Neeromradet bestar av et starre boligfelt vest for Opstadvegen og dyrket mark i gst. Det
ligger ogsa noen mindre boligtomter ser i planomradet. Brannstasjonstomten er i dag
ubebygd og bestar av dyrket mark.

3.2 Eksisterende hovedvegnett
Hovedvegnettet i Neerbg tettsted er vist pa figur 4. Jeerbanen gar gjennom Neerbg sentrum i
nordsgr retning. Opstadvegen mellom krysset til Store Ring og mot Bernervegen er den mest

trafikerte vegen i tettstedet. Den fagrer inn mot Naerbg sentrum. Torlandsvegen farer videre i
retning Bryne.

Planomradet avgrenses av fv.4360 Opstadvegen i vest som krysser fv.4374 Store Ring i et
T-kryss. Opstadvegen strekker seg i retning mot Neerbg sentrum i nordvest og mot tettstedet
Varhaug i sar.
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Figur 4: Oversiktskart over hovedvegnettet pa Neerbg. Radt omrade viser plasseringen av brannstasjonstomten.

3.2.1 Trafikkmengder og kapasitet

Inngangsdata som er benyttet for & finne eksisterende &rsdagntrafikk (ADT) i planomradet er
funnet gjennom egne registeringer for trafikkmengde, samt allerede tilgjengelige data til
sammenligning. Registeringene er beregnet ut fra enkeltstaende ukestellinger ved bruk av
maskinell telling med radar. Tellepunktene ble plassert langs to punkter pa Opstadvegen og
en langs Store Ring. Registeringene ble gjennomfart i ukene 45-49 (08.11.2022-06.12.2022),
som er utenom helligdager eller andre hgytidsdager, slik at det ikke har pavirket
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trafikkvariasjonene. Figur 4 viser HA kommune sine trafikktellinger med detaljerte
trafikkmalinger for hvert punkt i tabell 1.

Figur 5: Tréfi',ki(mehgder i neeromradet til blanomrédet

Malepunkt Malings- ADT %  Farts- Dag  Klokke-
periode store grens nom- slett

kjore e snitts
-tay -fart

1: 08.11.2022 -
Opstadvegen 15.11.2022

2: 15.11.2022 - 5858 | 4,1 60 56 165 | Fredag | 08:40
Opstadvegen 22.11.2022

3: 29.11.2022 - 2635 | 3,4 60 44 106 | Fredag | 08:40
Store Ring 06.12.2022

Tabell 1: Trafikkmalinger gjennomfgrt av H& kommune i perioden 08.11.2022-06.12.2022

| trafikkanalysen for Naerbg sentrum er det beregnet at fremtidig ADT p& Opstadvegen nord
for fremtidig rundkjgring vil veere 7800, mens det for Opstadvegen sgrover vil veere naermere
4500. ADT pa fremtidig omkjaringsveg forbi nye brannstasjon Halvméanen p& Neerbg er
beregnet til & ha en samlet ADT p& naermere 600, som vist pé& figur 5. Grunnen til den lave
ADT-en er fordi det forventes at mye av trafikken langs Opstadvegen har mél i Neerbg
sentrum og vil dermed ikke benytte omkjgringsvegen. Omkjaringsvegens kobling pa
eksisterende T-kryss og allerede darlig sikt i krysset farer til at kryssutformingen bgr endres.
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Figur 6: Fremtidig omkjﬂrihgsveg gst pé‘Naerb;a med estimert trafikkmengde i ADT

Usikkerhet

Det er usikkerhet knyttet til lengden pa registreringsperioden for den innmalte
arsdagntrafikken (ADT). Arsaken kommer av at mélingene kun er utfart i en uke for hvert
punkt og ikke gjennom kontinuerlige tellinger. Det finnes dermed ingen variasjonskurver for
tellepunktet hvor registreringene ble utfert. Det er ogsa usikkerhet knyttet til trafikkforholdene
og uregelmessigheter som kan ha pavirket resultatene.

3.2.2 Fartsgrenser

Fartsgrensene er i grove trekk illustrert pa figur 7. Den viser at stgrste deler av Opstadvegen
nord for rundkjering/Store Ring ligger pa 40 km/t. | tillegg er det flere fartshumper naermere
sentrum som reduserer farten. Fartsgrense pa 60 km/t er det ellers pa Opsdvegen i retning
Varhaug, Store Ring og langs ny omkjgringsveg. Opstadvegen pa tvers av Neerbg ligger
innenfor sonen med 30 km/t. Hgyeste fartsgrense pa 60 km/t vil veere mest gunstig for
brannstasjonvirksomheten med tanke pa utrykning.
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Figur 7: Grov skisse av fartsgrenser pa Neerbg med plassering av ny omEjzringsveg (Kilde: Statens vegvesen sitt
vegkart)

3.2.3 Trafikkulykker

Langs Opstadvegen har det foregatt flere registrerte trafikkulykker opp gjennom arene.
Seerlig utsatt omrade er i T-krysset der Opstadvegen mgter Store Ring. Det har ogsa veert en
rekke ulykker langs direkte utkjersler fra boligene i sgr ut pa Opstadvegen. Alle ulykkene er i
en radius pa omtrent 300 meter fra brannstasjontomten. | figur 4 vises de registrerte
ulykkespunktene og i tabell 1 er hvert ulykkespunkt omtalt. Man ma anta at det kan ha skjedd
flere ulykker som ikke er blitt registrert og antallet ulykker kan dermed veere noe starre.
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Figur 8: (:Tfafikkuiykker i neeromradet (Ki

Dato Type ulykke Beskrivelse

18.09.1988 1 personbil Enslig kjgretgy kjgrte utenfor pa
venstre side pa rett vegstrekning

02.07.2016 1 traktor Enslig kjgretay kjarte utfor ved
avsvigning i kryss o.l.

19.11.1978 1 lett MC Enslig kjgretay veltet i kjgrebanen

09.02.1998 1 personbil Enslig kjgretgy utfor pa venstre
side i venstrekurve

28.10.1983 1 andre enheter | Pakjgring bakfra

og 1 personbil
19.01.1992 1 sykkel og 1 | Pakjgring for gvrig ved
moped venstresving

31.07.2004 1 personbil Enslig kjaretgy utfor pa hgyre side
i venstrekurve

11.04.2010 1 varebil Enslig kjgretgy kjgrte utfor pa
hgyre side i venstrekurve

21.10.2017 2 personbiler | Venstresving foran kjgrende i
motsatt retning

07.10.1997 2 personbiler | Venstresving foran kjgrende i
samme retning

20.04.1991 1 personbil Enslig kjgretgy utfor pa venstre

side i venstrekurve
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12.05.2008 1 personbil Enslig kjgretay utfor ved
avsvigning i kryss o.l.
29.08.1999 1 moped og 2 Mgting pa rett vegstrekning
sykler
04.12.1996 1 moped og 1 Venstresving foran kjgrende i
personbil motsatt retning
12.08.1977 1 moped og 1 Avsvinging til venstre foran
personbil kjgrende i motsatt retning
24.11.1997 1 moped og 1 Avsvinging til venstre foran
personbil kjgrende i motsatt retning
24.01.1991 2 personbiler Avsvinging til venstre foran
kjgrende i motsatt retning

Tabell 2: Trafikkulykker i naeromradet til ny brannstasjon (Kilde: vegkart.no)

De fleste ulykkene har forgatt pa 90-tallet. | lgpet av de siste 10 arene har det vaert 2 ulykker
langs Opstadvegen— en utforkjgring med traktor og en med frontkollisjon mellom to biler i T-
krysset Opstadvegen x Store Ring.

Listen over ulykker i tabell 2 viser at det har veert noen ulykker med sykkel. Det er registrert
et fotgjengeruhell pa Opstadvegen i forbindelse med kryssing av veien. Det har ogsa vaert en
del kollisjoner mellom personbiler og moped. Flere personbilulykker og utforkjgringer skyldes
tidligere hgyere fartsgrense langs Opstadvegen. Vel & merke seg er at 2 av 17 ulykker har
foregatt i lapet av de siste 10 arene, som er en redusert utvikling de siste arene.

3.3 Myke trafikanter

Det er i dag anlagt gang- og sykkelveg vest for Opstadvegen og langs Store Ring, som vist
pa figur 9. Det viser likevel at det er en manglende turforbindelse fra Opstadvegen og nord
pa Neerbg.

Fra Indrebgvegen og under Opstadvegen finnes det en undergang som farer til gang- og
sykkelvegen langs Opstadvegen. Det samme gjelder for Store Ring lengre trukket ut fra
krysset der fremtidig rundkjgring er tenkt & anlegges. Utenom dette er det ingen
definerte/oppmerkede krysninger over Store Ring og Opstadvegen.
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Tegnforklaring

=4 I Grontkondorer i tettsteder
== Eksisterende fortau/GSveg
==== Regulert GSveg
= = Manglende GSveg
# 81 Manglende forbindelser
=== Forbindelser langs litetrafikert veg
=== Viktige turomrader
==+ Manglende turforbindelser
! Skoler og barnehager
. Viktige destinasjoner
[ Lekeplasser
[ Idrettsanlegg
I Viktige grontomrader

= Il industriomarder

Farlig overgang

Figur 9: Utsnitt fra Naerbg hentet fra "Rapport for grgnnstruktur og turnett i H& kommune

Slik figur 10 viser, blir etablert gang- og sykkelveg benyttet av bade barne- og
ungdomselever. Store Ring blir kun benyttet som ungdomsskoleveg. En antar ogsa at gang-
og sykkelvegen blir benyttet som fremkommelighet for andre typer reiser som blant annet
arbeidsreiser.
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Figur 10: Barnetrakk pa Neerbg

3.4 Kollektivtransport

Neermeste kollektivtransport er jernbanen som ligger i 1,5 km avstand i luftlinje fra den nye
brannstasjonen. Det tar omtrent 20 minutter & ga til jernbanestasjonen langs Opstadvegen.
Frekvensen pa togavgangene er omtrent hver 30 minutter nord til Stavanger og en gang i
timen i retning Egersund utenom rushtid, jf. Go Ahead sin rutetabell for strekningen
Stavanger-Egersund.

3.5 Parkering

Det er ikke tilrettelagt for parkering i naeromradet, med unntak av privat parkering pa egen
tomt i boligomradet. Neermeste parkering er ellers ved Neerbg kirke og Rosktoppen
barnehage, i en avstand pa rundt 600 m i luftlinje.
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4 Generering av bilturer

Genereringen av antall turer er avhengig av aktiviteten omradet benyttes til og omradets
stgrrelse (i m? eller annen maleenhet som antall ansatte eller parkeringsplasser). Statens
vegvesen sine handbgker og NTP-prognoser for Rogaland estimerer at trafikkgkningen er pa
1,29 prosent arlig. Det eksisterer ikke generelle turgenereringstall for brannstasjoner. Det tas
derfor utgangspunkt i stedlige forhold knyttet til blant annet antall ansatte pa jobb en
normaldag.

4.1 Fremtidig trafikkgenerering med utbygging

| planomradet skal hovedsakelig ny brannstasjon med tilherende omkjgringsveg og
rundkjgring etableres. Omkjgringsvegen skal betjene den nye brannstasjonen, men ogsa
fremtidig boligomrade @st pa Neerbg og trafikk som ikke skal gjennom Neerbg sentrum. Det
bar dermed tas utgangspunkt i trafikkgenereringen til brannstasjonen, sammen med
befolkningsframskrivingen pa Nzerbg, for & finne omkjgringsvegens turgenerering.

4.1.1 Brannstasjonens trafikkgenerering

Pa den nye brannstasjonen pa Neerbg legges det til rette for degnkasernert beredskap i trad
med Direktoratet for Samfunnssikkerhet og beredskap (DSB) og innbyggertall i kommunen.
Brannkonstablene blir kalt ut ved brann og ulykker. Mannskapet vil besta av totalt 20
deltidsansatte i fast vaktturnus. Brannstasjonen skal hovedsakelig betjene
brannstasjonsvirksomheten med inntil 30 parkeringsplasser pa det naveerende tidspunktet. |
tabell 3 oppgis det hvilke aktiviteter som er tilknyttet stasjonen og antall bevegelser per
aktivitet per dggn det er antatt at genereres.

Aktivitet Antall bevegelser Merknader
per dggn
Ansatte dagtid 11-12 inn/ut Dagtidsansatte i administrasjonen. Feiere
m.m.
Antall utrykninger (blalys) | 0,41 oppdrag Hasteoppdrag med bruk av blalys og

sirener. Erfaringsmessig omtrent 150
utrykninger arlig fra eksisterende Neerbg
brannstasjon.

Andre oppdrag 12-14 oppdrag Oppdrag som ikke medfarer bruk av
varslingsutstyr, som tilsyn, feiing, mgter,
kurs o.l. Gjelder ogséa renovasjon og
varelevering.

Antall besgkende 1 - 2 besgk til Fysisk oppmagte blir stadig mindre. Mye
brannstasjon ordnes pa nett eller telefon. | perioder
ingen besgkende. Noe mgtevirksomhet
tilsier bevegelser.

Tabell 3: Aktiviteter og turproduksjon per aktivitet pa ny brannstasjon per dggn

Det er antatt at en bevegelse genererer to bilturer, til og fra stasjonen. Det antas at bil
benyttes ved 80% av ansattes turer til/fra brannstasjonen. De resterende 20% bruker
kollektivt, gange, sykkel eller samkjaring. | tabell 4 vises beregningene av maksimal
bilturgenerering til brannstasjonen pa hverdager.
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Aktivitet Bevegelse per Bilturer per Andel som Bilturer totalt

dagn bevegelse benytter bil
Ansatte dagtid 12 2 80% 19,2
Utrykninger 0,41 2 100% 0,82
Andre oppdrag | 14 2 100% 28
Besgkende 2 2 100% 4
Sum 52

Tabell 4: Beregnet trafikkgenerering til/fra ny brannstasjon pa hverdager

Det er beregnet at ny brannstasjon vil generere omtrent 52 bilturer per dggn. Disse bilturene
vil hovedsakelig forega fra avkjgrsler som er planlagt & legges pa omkjgringsvegen. Disse
turene fordeles tilfeldig utover dagnet, ettersom det ikke kan forutse nar disse oppdragene
blir ngdvendige.

Trafikken i makstiden vil forega pa dagtid for ansatte ved stasjonen som reiser til og fra jobb,
som tilsvarer rundt 20 bilturer, i tillegg til eventuelle besgkende. Makstimen opptrer i
tidsrommet kl. 14-16.00 nar det normalt er mest trafikk, jf. Statens vegvesen sine
trafikkregistreringer for Opstadvegen.

4.1.2 Brannstasjonens utrykninger
Brannstasjonen skal betjene hele Neerbg, Ana fengsel og store deler av Varhaug.
Erfaringsmessige tall viser at det er rundt 150 utrykninger for Neerbg brannstasjon i aret.

Store deler av Opstadvegen nord for rundkjgringen har en fartsgrense pa 40 km/t med
fartshumper, samt at det er en allerede trafikkert veg som vil gke i tiden fremover. Det vil
derfor vaere mest hensiktsmessig at utrykningene skjer utenfra og inn. Det vil si langs
omkjgringsvegen og Store Ring og inn mot sentrum, slik figur 11 illustrerer. Figuren viser
hvordan trafikken fra brannstasjonen vil fordele seg ut pa Naerbg. Det vil ogsa generere en
del utrykninger sar for rundkjgringen langs Opstadvegen i retning Ana/Varhaug.
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Figur 11: Antatt bev
markert i rgdt.

— fom

végélse for utrykning ved Halvmanen, Neerbg brannstasjon. Brannstasjontomtens plassering er

4.1.3 Fremtidig trafikale forhold 40-ars perspektiv

Ha kommune planlegger a etablere nye boligomrader i den gstlige delen av

Neerbg, som vist i figur 12. Denne sammen med Naerbg sentrum skal etableres med en
hayere fortetting enn det annen bebyggelse pa Neerbg vil ha. Til betjening av de nye
boligomradene, samt til gjennomgangstrafikk, planlegges det etablert en omkjgringsveg ast
og nord om Neerbg. Omkjgringsvegen skal forbindes med Bjorlandringen i vest og Fv.
Opstadvegen mot gst. HA kommune gnsker & fokusere pa jernbanen som transportmiddel
internt og inn/ut av kommunen, og en forbedring av frekvensen pa jernbanen er en viktig del i
oppnaelsen av gkt bruk av jernbanen, og lgses ved a etablere dobbeltspor. Prinsippet for
hovedvegnettet og atkomstveger er vist pa figur 12, og viser at trafikken hovedsakelig fares
inn mot Neerbg sentrum.
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Figur 12: Prinsippskisse for nye bollgomradet mot gst, dobbeltspor pa Jaerbanen ny omkjgringsveg gst og nord
om Neerbg, samt hovedveger som farer inn mot Neerbg sentrum (Hentet fra trafikkanalyse for Neerbg sentrum)

4.1.4 Fremtidig befolkningsvekst pa Neerbg

Trafikkanalysen for Neerbg sentrum kartla at fremtidig ADT for omkjgringsvegen vil veere 600
for alle alternative scenarioer. Beregningene er gjort basert pa tall fra 2017. | tillegg ma
fremtidig befolkningsvekst pa Neerbg legges til grunn i beregningene.

Det er 2,43 personer per hushold i HA kommune, jf. statistisk sentralbyra. Fra trafikkanalysen
for Neerbg i 2017 er det estimert at antall daglige bilturer per bolig vil veere rundt 6 per
husholdning. Dette stgtter opp mot tall pa turproduksjon i henhold til SSV sin handbok V713.
Det tas utgangspunkt i at alle utgaende turer skaper en tilbaketur. Det er ogsa antatt at
transportmaten er den samme begge veier.

Tabellen under viser hvordan befolkningsframskrivingen pa Neerbg er estimert til & veere fra
2020 og frem til 2050. Befolkningsveksten viser en lav forventet vekst pa Neerbg. Ifglge
tabellen nedenfor er sterst framskrivning pa 30 ar totalt 1000 flere innbyggere.
Sammenligner man befolkningsframskrivingen av forventet befolkning pa 9394 i 2022 med
faktiske tall for samme ar, viser det et klart lavere tall enn det som er estimert. Den lave
forventede befolkningsveksten vil dermed ikke se ut til & pavirke trafikkmengden i ADT i
seerlig stor grad frem mot ar 2050.
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Befolkningsframskrivinger pa Naerbg i perioden 2020-2050
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Tabell 5: Befolkningsframskrivinger p& Naerbg i perioden ar 2020-2050

Q

4.1.5 Oppsummering trafikkgenerering

Totalt er det beregnet at ny brannstasjon vil generere 52 bilturer per dagn. Det vil si at
omkjgringsvegen vil ha en ADT pé naermere 650. Dette er inntil den det nye boligfeltet gst pa
Neerbg som ligger inne i kommuneplanen er bygget ut med hgy fortetting. Bilturene inn til
brannstasjonen vil veere pa inntil 26 bilturer per dagn i atkomsten i Opstadvegen.
Makstimetrafikken fra ny brannstasjon er beregnet & vaere rundt 20. Trafikken vil vaere mest
belastet i tidsrommet kl.14-16. Med stigende befolkningsvekst pa Neerbg og mye av trafikken
forekommer som fglge av mal i Neerbg sentrum, vil Opstadvegen nord for rundkjaringen ha
en fremtidig gkende trafikkbelastning.
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5 Trafikale konsekvenser og anbefaling

5.1 Kort- og mellomlang sikt
Neerbg er i dag hovedsakelig bilbasert. Sykkel- og kollektivandelen er begrenset. Disse
forholdene vurderes til & veere gjeldende pa bade kort og mellomlang sikt.

Etablering av ny brannstasjon Halvmanen, gst pa Neerbg, medfgrer en trafikkvekst lokalt i
omradet pa rundt 25 biler i dagnet. Dette forventes ikke & ha merkbar betydning for
trafikkavvikling, trafikksikkerhet eller andre trafikale forhold i omradet.

Planen inkluderer en ny omkjgringsveg koblet pa med en rundkjgring mellom krysset
omkjgringsvegen x Opstadvegen x Store Ring, samt ny gang- og sykkelveg langs
omkjgringsvegen. | tillegg legges det til rette for en sammenhengende turvegforbindelse som
binder sammen Dalabekk leke- og rekreasjonsomrade i vest med Bg neerturterreng i gst,
som begge ligger utenfor planen. Dette oppfattes som positivt for trafikksikkerheten og for
myke trafikanter. Nedenfor gir en ytterligere forklaring knyttet til hvert tema.

5.1.1 Veglgsning

Brannstasjonens veglgsning er vist pa figur Figur 13. Brannstasjonens hovedatkomst og
utrykningsavkjarsel pakobles direkte pa omkjgringsvegen i T-kryss. For & lede trafikk fra &
kjgre inn pa utrykningsvegen legges en overkjgrbar delegy langsgaende omkjgringsvegen
0g en passeringslomme for venstresvingende som skal kjgre inn til hovedatkomsten til
brannstasjonen. Delegyen vil heves med 2 cm kantstein som vil vaere overkjarbar for
utrykningskjgretgy. Fra Opstadvegen legges en ngdavskjarsel til bruk i tilfeller der utrykning
fra omkjgringsvegen er hindret.

Det skal etableres rundkjgring mellom krysset til fylkesvegene Opstadvegen x Store Ring x
ny omkjgringsveg. Gang- og sykkelveg langs vestsiden av Opstadvegen og ny
omkjaringsveg kobles sammen ved & lede myke trafikanter til kryssing i plan neermest
rundkjgringen.

Boligene sar i planomradet vil ha sin atkomst fra felles avkjgrsel som er koblet pa fra
Indrebgvegen. Deler av samlevegen er offentlig og ender i en snuhammer. Resterende er
fellesveg som leder videre til boligfeltene og landbrukseiendommer innenfor og utenfor
planomradet. Samtidig som samlevegen til boligene etableres, skal direkte avkjarsler pa
Opstadvegen fra boligene stenges fysisk av.

Turvegforbindelsen i planen knytter sammen to friluftsomrader tilgrenset planomradet. Dette
gjgres ved a lede myke trafikanter fra Dalabekk leke- og rekreasjonsomrade vest for
planomradet sgrover ved bruk av gang- og sykkelveg, under eksisterende kulvert og
gjennom boligfeltet i en sammenhengende fortau som farer inn til turvegen videre til Bg
naerturterreng nordgst for Neerbg.
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5.1.2 Kollektivtrafikk

Utbyggingen av brannstasjonen pa Neerbg vil i sveert liten grad pavirke kollektivtrafikken med
tanke pa avstanden til jernbanestasjonen og for a imgtekomme virksomhetens behov.
Antallet ansatte vil ikke gi merkbar flere brukere av kollektivtilbudet.

5.1.3 Forhold for gaende og syklende

Som en del av plan for ny brannstasjon er det planlagt & anlegge ny gang- og sykkelveg
langs ny omkjgringsveg, pd samme side som brannstasjonstomten. Dette vil bedre
forholdene for de gaende og syklende ytterligere, bade nordover pa Neerbg, samt vest mot
Neerbg sentrum.

5.1.4 Parkering

| bestemmelsene for kommuneplanen for Ha kommune 2014-2028 er det satt maksimum
biloppstillingsplasser i reguleringsplaner for offentlige og private institusjoner som gjelder for
sone 2. Det er likevel ikke et eget parkeringskrav for brannstasjoner, men det tas
utgangspunkt i kontor/forretning-formalet pa 2 biloppstillingskrav per 100 m?. For et areal pa
rundt 2000 m? vil det si at parkeringskravet er 30 biloppstillingsplasser, der minimum 5% av
plassene er HC-plasser. Parkeringsarealet gjelder ikke for utrykningskjaretgy. Dette er i
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henhold til brannstasjonens avstand fra kollektivtransport, samt brannmannskapet som ma
kunne komme fort frem til stasjonen ved utrykning. Ved fremtidig utvidelse vil det vaere mulig
a etablere flere biloppstillingsplasser i trad med bestemmelsen. Det skal ogsa avsette
snuplass for bil og nadvendig varelevering pa egen grunn.

For sykkelparkering stilles det ikke krav til et antall for brannstasjoner, jf. Regionalplan for
Jeeren og Sgre Ryfylke. Det tas dermed utgangspunkt i at stasjonen omfatter lav
arbeidsplass- og besgksintensitet. Krav til minimum sykkelparkering for er 0,5 plass per
100m?2 BRA virksomhet. Det utgir totalt minimum 10 sykkelparkeringer, der minimum 50% av
plassene skal plasseres neer hovedinngangen og veere overdekket.

5.1.5 Trafikkavvikling

Trafikkgkningen som fglge av byggingen av ny brannstasjon pa Neerbg er beregnet til &
veere 52 bilturer per dagn. Dette er en sveert lav gkning i forhold til trafikken pa vegnettet i
dag. Det er derfor antatt at gkningen i trafikk ikke vil pavirke trafikkavviklingen i noe grad.
Fremtidig ADT p& omkjaringsvegen er beregnet til & vaere 650, som viser betydelig lavere
trafikk sammenlignet med Opstadvegen.

Det vil veere utrykninger fra stasjonen som vil kreve at trafikken pa omkjgringsvegen viker for
utforkjgrende kjaretgy under utrykning ved brannstasjonen. Dette vil stoppe trafikken i et lite
tidsrom, men vil ikke medfgre noe nevneverdig kg eller tilbakeblokkering av
omkjaringsvegen. Rundkjgringen vil i tillegg bidra positivt til nedsakking av farten pa
Opstadvegen for kjgrende fra omkjgringsvegen, Store Ring og fra Opstadvegen i sar.
Passeringslommen ved hoved inn- og utkjersel sikrer trafikkflyt nar brannmannskapet blir
tilkalt til & mgte opp pa stasjonen samtidig.

5.1.6 Trafikksikkerhet

Byggingen av ny brannstasjon @st pa Neerbg vil generere noe mer trafikk til omradet.
Omkjaringsvegen vil fordele trafikken ytterligere fra Opstadvegen i sgr og fra trafikken nord
pa Neerbg. Beregnet trafikkvekst som fglge av utbyggingen er sveert beskjeden, og det
forventes ikke at trafikksikkerheten i omradet endres merkbart.

Inn- og utkjarsel og utrykningsavkjarsel til brannstasjonen vil veere mer trafikksikkert &
plassere langs omkjgringsvegen, der trafikkmengden er lavest, fartsgrenser er hgyest og det
er minimalt med avkjarsler. Vegen har en betydelig lavere ADT enn Opstadvegen, som vil
bedre trafikksikkerheten for kjgrende inn og ut av stasjonen. | tillegg er sikten inn pa
omkjaringsvegen bedre enn pa Opstadvegen med tanke pa sikt i retning sar som fglge av
hgydebrekk. Fartsgrensen tilgjengeliggjer starre deler av ytterkantene av Neerbg, samt sgr i
retning Varhaug/Ana fengsel, sammenlignet med plassering p& Opstadvegen nord for
rundkjaringen. Lavere trafikkmengde pa avkjarsel og hgyere fartsgrense sikrer raskere
tilgang inn og ut av brannstasjonen ved utrykning.

Det er lagt inn delegy med kantstein langs ny omkjgringsveg for & hindre venstresvingene fra
a kjare inn pa utrykningsvegen. Kjgretay ledes til der delegy slutter til brannstasjonens
inngang i nord. Som fglge av at brannkonstablene blir tilkalt samtidig til brannstasjonen er
det sett pa som ngdvendig a anlegge passeringslomme pa omkjgringsvegen for a
opprettholde trafikkflyten pa omkjaringsvegen. Trafikkmengdene inn til brannstasjonen er
vurdert & veere minimale og vil ikke ha vesentlige sikkerhetsmessige ulemper.

Utbyggingen vil bidra til gkt tungbiltrafikk i form av utrykninger. Teoretisk sett kan dette
utgjare et sikkerhetsproblem. Det tas likevel utgangspunkt i at utrykningskjgretay har erfarne
sjafarer som sammen med blalys og sirener gir lav risiko.
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Etablering av rundkjgring mellom krysset Opstadvegen x Store Ring x ny omkjgringsveg vil
bidra positivt til trafikksikkerheten, da farten inn i krysset reduseres. Det samme gjelder for
gang- og sykkelveg langs ny omkjgringsveg, selv om det kun er registrert en ulykke ved
kryssing av Opstadvegen. | tillegg unngas X-kryss som gir en betydelig bedre
trafikksikkerhet. Etableringen av gang- og sykkelvegen gjgr at kryssing for fotgjengere blir
ryddig over atkomsten til stasjonen. Kryssing i plan naermest rundkjgringen vurderes som
mer trafikksikkert enn i undergang, da rundkjaringen allerede bidrar til & redusere fart pa
kjigretay, samt at kryssing ledes til der sikten er mest optimal. Ved a tilrettelegge for kryssing
i plan vil forbindelsene veere mer oversiktlige og det vil legge til rette for at flere syklende
benytter gang- og sykkelveg fremfor kjgreveger. Fra et gkonomisk og arealmessig perspektiv
vil ikke undergang heller bidra til gkte fordeler. Flere vurderinger rundt dette temaet er
naermere beskrevet i vedlegg «Faktaark — Vurderinger av kryssing i plan og kryssing i
undergang».

Turvegforbindelsen i planen bidrar positivt til trafikksikkerheten for myke trafikanter ved at de
ledes gjennom eksisterende kulvert sar for planomradet og gjennom sammenhengende
fortau langs boligbebyggelsen med lav trafikkmengde. I tillegg tilgjengeliggjar dette en
alternativ rute nordgst for Neerbg som ledes utenom kjgreveger.

Den samlede avkjarselen til boligfeltene sar i planomradet fra Indrebgvegen vil gi betydelig
bedret trafikksikkerhet langs Opsdvegen sgr for rundkjgringen nar avkjgrslene direkte ut pa
Opstadvegen stenges fysisk av. Arsaken er bedret sikt og betydelig lavere trafikkmengde fra
Indrebgvegen.

5.2 Lang sikt

Pa lang sikt vil trafikkmengden pa Neerbg gke i takt med befolkningsveksten. Omradet ast pa
Nezerbg er forventet & ha en hgy fortetting, pa lik linje med sentrumsomradet. Etter at dette
omradet er bygget ut vil det bidra til gkt trafikkbelastning pa omkjaringsvegen. Det vil likevel
veere behov for & benytte Opstadvegen til & na ulike mal i Neerbg sentrum. Med stigende
befolkningsvekst pa Neerbg og mye av trafikken forekommer som faglge av mal i Neerbg
sentrum, vil Opstadvegen nord for rundkjgringen ha en stgrre fremtidig gkende
trafikkbelastning. Opstadvegen er i dag allerede sveert belastet og vil i et fremtidig perspektiv
fortsatt veere mer trafikkert enn omkjgringsvegen. Det vil dermed veere mest trafikksikkert &
legge en inn- og utkjgrsel og utrykningsavkjarsel fra brannstasjonen pa omkjgringsvegen,
ogsa pa lang sikt, for & ikke belaste Opstadvegen ytterligere. Seerlig gjelder dette bade med
tanke pa trafikkmengde, men ogsa venstresvingene som far bedre sikt inn mot
rundkjgringen.

Tatt fartsgrensen i betraktning vil omradene pa Naerbg ligge i sonen 30 og 40 km/t, mens det
i ytterkant av tettstedet vil ha en fartsgrense pa 60 km/t. Plasseringen av brannstasjonen pa
Halvmanen som ligger i ytterkant av tettstedet vil da ha rask fremkommelighet pa Neerbg,
samt omradene pa Varhaug og Ana fengsel dersom inn- og utkjgrsel er koblet direkte pa
omkjgringsvegen.
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6 Konklusjon

Etablering av rundkjaring vil kunne ha en stor effekt for & bremse ned farten og gi en bedret
trafikksituasjon langs Opstadvegen. Direkte utkjgrsler fra boliger i sar bar forega samlet fra
Indrebgvegen.

Hoved inn- og utkjgrsel og utrykningsavkjersel til brannstasjonen vil forega fra
omkjgringsvegen, og Vil ligge nsermest mulig inn mot rundkjgringen. Det etableres en
utrykningsveg direkte ut p4 Opstadvegen som ngdveg.

Langsgaende gang- og sykkelveg langs fremtidig omkjgringsveg vil kunne bidra til &
etablere den manglende forbindelsen mellom Opstadvegen og nord pa Neerbg. Det samme
gjelder turveg som gir en alternativ forbindelse nordgst for Neerbg.

I henhold brannstasjonens behov skal det i farste omgang etableres 30 biloppstillingsplasser
der 5% er tilrettelagt som HC-plasser, ettersom samlet bruksareal pa brannstasjonen pa
rundt 2000 m2. Minimum 10 sykkelparkeringer skal anlegges for stasjonen, der minimum
50% av dem skal plasseres neer hovedinngangen og vaere overdekket. Ved fremtidig behov
for utvidelse av brannstasjonens bruksareal vil det veere mulig & etablere flere
biloppstillingsplasser i trdd med bestemmelsen.
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7 Referanser

- Handbok V713 Trafikkberegninger 2014

- Trafikkanalyse fgr Neerbg 2017

- Statistisk sentralbyrd kommunefakta

- Statens vegvesen trafikkdata Opstadvegen

- Statens vegvesen vegkart

- Regionalplan for Jaeren og Sgre Ryfylke 2021
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https://www.ssb.no/kommunefakta/ha
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https://vegkart.atlas.vegvesen.no/#kartlag:geodata/@600000,7225000,4
https://www.rogfk.no/_f/p1/i40df279d-0907-40ce-8b2a-4d8a76296827/regionalplan-for-jaren-og-sore-ryfylke_endret_2021_09_20.pdf

