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1. INNLEDNING

1.1 Generelt

| forbindelse med omraderegulering for Vigrestad skule og idrettsomrade, skal EFLA utarbeide et
trafikknotat. Notatet tar utgangspunkt i eksisterende situasjon, samt forelgpige planer og skisser for
fremtidig situasjon.

1.2 Metode

Trafikkvurderingen skal redegjgre for utbyggingsalternativenes pavirkning pa trafikksituasjonen og
trafikkavviklingen lokalt i omradet, inkludert tilstgtende vegsystem.

Grunnlag:

e Trafikktall og ulykkesdata

e Innledende utredninger knyttet til trafikk fra omradeplan og andre planer i omradet
e Gjennomfgrte arbeidsmgter med oppdragsgiver

e |llustrasjoner av eksisterende og planlagt bebyggelse/anlegg

Metode:

e Trafikkvurderingen omfatter beregninger og vurderinger med redegjgrelse for:
o Naveerende og framtidig trafikkvolum
o Trafikklgsning
o Fremkommelighet for gdende, syklende og biltrafikk (privatbil, kollektiv, vare/naering
og beredskap)
o Trafikksikkerhet
o Parkering
o Adkomster
e Alternative lIgsninger/variasjoner som er relevante skal drgftes for & belyse fordeler og
ulemper ved forslagsstillers alternativ.
e Eventuelle avbgtende tiltak beskrives.

1.3 Overordnede fgringer

Nasjonal transportplan 2025-2036 (Samferdselsdepartementet, 2021) setter overordnede nasjonale
feringer, sammen med Barnas transportplan. Det er ogsa regionale fgringer, som Regionalplan Jaren
2050, vedtatt 12.06.2019. Regionalplan for Jaeren og Sére Ryfylke (RP Jzren), vedtatt 20.10.2020,
endret 14. juni 2023. Pa lokalniva settes det fgringer giennom kommuneplaner og reguleringsplaner.
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1.3.1 Lokale fgringer

e Kommuneplan 2024 - 2036

FIGUR 1 Illustrasjon laget ut ifra ny kommuneplan 2024 - 2036.

e Gjeldende reguleringsplaner

Det kan vaere behov for avklaringer mot andre planarbeid, se Figur 2. Det kan gjelde Plan 970: Vigrestad
@st, plan 969: Omrade rundt Stadlarhaugen, plan 1031: Austmarka, og plan 1161: Vigrestad barnehage.

PESEs

FIGUR 2 Gjeldende reguleringsplaner i og rundt omradeavgrensningen for planforslaget 202301 - Vigrestad skule og

idrettsomrade. Viser ogsa alternativ 1 for ny adkomstgate.
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2. EKSISTERENDE SITUASJON

Planomradet ligger i Vigrestad som er i Hd kommune sg@r pa Jaeren i Rogaland, se Figur 3. Det er et
tettsted med rundt 2150 innbyggere.

——
-
-
-
—
-
-

NORDSJ@EN
. Planomradet

FIGUR 3 Oversiktsbilde. Planomradet er lokalisert pa Vigrestad. Kilde: Planprogram.
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Figur 4 viser plangrense for omradereguleringen i forbindelse med ny barneskole. Innenfor

planomradet ligger

eksisterende storskule (5.-10. klassetrinn),

barnehage, idrettsklubb og

naering/industri. Skoletomten er i dag ubebygd og brukt til landbruk. Det er ingen direkte adkomst til

skoletomten.

FIGUR 4 Illustrasjon som viser planomradet for omradereguleringen.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIGRER



Figur 5 viser en oversikt over dagens situasjon for myke trafikanter og kjgrende, samt oversikt over
fylkesveg, kommunal veg og privat veg. Det er to underganger under Rundvegen, men likevel opplyses
det om kryssinger i plan ved krysset Rundvegen x Skulehagen. Burgunderfargede linjer illustrerer
fortau/gang- og sykkelveg. Grgnne linjer er private veger, rosa linjer er kommunale veger, og gule linjer
viser fylkesveger.

=

Fortau / gang- og sykkelveg

Kommunal veg

Mot Stokkalandsmarka )

FIGUR 5 lllustrasjon som viser eksisterende vegforbindelser. lllustrasjonen er hentet fra presentasjon til informasjonsmgte
05.03.2024.

2.1 Dagens situasjon for kjgrende

Innenfor planomradet er det to fylkesveger, Langgata (Fv. 4334) og Rundvegen (Fv. 4332). Langgata
leder trafikken gjennom Vigrestad sentrum fra gst til vest, mens Rundvegen leder trafikken fra
Langgata eller Haugstadvegen fra nord til sgr giennom Vigrestad, og opp til Langgata igjen. Figur 6 viser
krysset Langgata x Rundvegen, som er innenfor plangrensen.
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FIGUR 6 Krysset Langgata og Rundvegen sett nordover. Google Streetview (august 2022).

Langs Langgata er det i dag 18 avkjgrsler, der kun atte er regulerte avkjgrsler, se Figur 11.

Avkjorsel
Kommunal veg $ Uregulert avkjersel

—— Privat veg - - Plangrense

FIGUR 7 Eksisterende avkjgrsler langs Langgata pa en strekning pa ca.750 meter. Kun 8 avkjgrsler er regulert, markert i svart.

| Langgata er det ogsa adkomst til parkeringsplasser for de ansatte ved Vigrestad storskule, se Figur 8.
Der er det satt inn bom, trolig for a begrense innkjgring med tanke pa levering og henting av elever.

FIGUR 8 Fra Langgata er det adkomst til Vigrestad storskule med parkeringsplasser for ansatte, sett i retning sgrgst. Kilde:
Google Streetview (juli 2022).
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Bade Langgata og Rundvegen leder trafikken videre mot Fv. 44 (Stavanger og Egersund). Rundvegen
danner kryss med Langgata to steder og er som en ringveg rundt Vigrestad, se Figur 9.

e

&
of AP 4

Hadlandsh

[
o
o
o
i
H
W
§
Langga“
Siaiiehaget
) VIGRESTAD
Lermyrg e,
Tuemyrs Vigrestad
5 ,yaUQr'al‘.dsv
¥
% %>/ S = Rull
i JZ‘E& ,/> Jershela

R“ﬂdvegen X

Vol

FIGUR 9 Rundvegen er som en ringveg i ytterkant av Vigrestad sentrum. Kilde: vegkart.no

Skulehagen er en kommunal veg med trafikk til/fra boligomrade, skole, barnehage og naeringsomréder.
Figur 10 viser krysset mellom fylkesvegen Rundvegen og den kommunale vegen Skulehagen. Figuren
er sett i retning nordover fra Rundvegen sgr med Skulehagen inn mot hgyre. Naboer rapporterer om
darlig sikt til venstre ut i krysset fra Skulehagen, pa grunn av autovernet.

FIGUR 10 Kryss Rundvegen x Skulehagen. Kilde: Google Streetview.

Naeringsomradet er plassert s@r for Skulehagen, og har brede og udefinerte avkjgrsler langs store deler
av strekningen mellom Rundvegen og buss slgyfe, se Figur 11. Det er ikke fortau langs hele Skulehagen.
Det er kun etablert fortau pa nordsiden pa strekningen fra buss slgyfen og videre mot barnehagen. Det
er etablert fartshump i Skulehagen etter snuplassen i retning barnehage. Det skal ifglge Hd kommune
etableres en fartshump til, som skal plasseres ved barnehagen. Ifglge Statens vegvesen veileder,
handbok V128, er det anbefalt 75 meter avstand mellom to fartshumper ved fartsgrense 30 km/t. Figur
7 viser parkeringsplassen og snuplassen i Skulehagen.
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FIGUR 11 Skulehagen pa strekningen mellom Rundvegen og snuplass for buss. Kilde: Google Streetview.

FIGUR 12 Parkeringsplass ved Skulehagen med snuplass for buss og adkomst fra Rundvegen, sett i retning nordgst. Kilde:
Google Streetview (august 2022).

Haugstadvegen er en kommunal veg som danner kryss med Rundvegen sgrgst for Vigrestad sentrum,
se Figur 13, og leder blant annet trafikken til/fra Stokkalandsmarka fra/til Vigrestad, og videre mot Fv.
44,

FIGUR 13 Krysset Rundvegen og Haugstadvegen sett nordover fra Rundvegen sgr. Kilde: Google Streetview (juni 2019).

Industrivegen danner kryss med Haugstadvegen like etter krysset Rundvegen x Haugstadvegen, og er
hovedsakelig adkomst til naering, se Figur 14.
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FIGUR 14 Krysset mellom Industrivegen og Haugstadvegen i retning @st inn Industrivegen. Kilde: Google Streetview (juni
2019).

Idrettsanlegget har adkomst fra Haugstadvegen, se Figur 15.

FIGUR 15 Adkomst til idrettsomradet, avkjgrsel via Haugstadsgata fra Stokkarlandsmarka. Google Streetview (juni 2019).

Skulehagen og sma boliggater er skiltet med fartsgrense 30 km/t. Langgata gjennom sentrum er skiltet
med fartsgrense 40 km/t, og pa Rundvegen og Haugstadvegen er det skiltet 60 km/t. Figur 16
presenterer fartsgrense pa omkringliggende vegnettet, data er hentet fra vegkart.no.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIBRER

19



20

FIGUR 16 Fartsgrense pa det omkringliggende vegnettet iht. NVDB/vegkart.no.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER



2.1.1 Parkeringidag

Innenfor planomradet er det etablert parkeringsplasser slik oversikten viser i Figur 17. Barnehagen har
43 parkeringsplasser, storskolen har 36 parkeringsplasser ved siden av snuplass for buss og 20
parkeringsplasser fra Langgata. Det er etablert over 60 parkeringsplasser ved siden av idrettsanlegget.
Kommunen opplyser at det generelt ikke er problemer med parkeringsplasser i Vigrestad.

FIGUR 17 Grovt estimert antall parkeringsplasser for bil innenfor plangrensen. Bakgrunnsbilde hentet fra Norgeskart.no.
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2.2 Dagens situasjon for myke trafikanter

Myke trafikanter er betegnelsen for gaende og syklende, inkludert de som reiser kollektivt. Figur 18
viser eksisterende gang- og sykkelforbindelser i og rundt planomradet.

Lekeplass /Juteomrade
Plangrense

Mot Stokkalandsmarka

FIGUR 18 lllustrasjon som viser eksisterende gang- og sykkelforbindelser. Illustrasjonen er hentet fra presentasjon til
informasjonsmgte 05.03.2024. Tekst lagt pa av EFLA AS.

@stover i Langgata er det etablert fortau pa sgrsiden og gang- og sykkelveg pa nordsiden. Disse stopper

der bebyggelsen stopper fgr svingen mot gst. Langs vestsiden av Rundvegen er det gang- og sykkelveg

som fglger hele Rundvegen. Det er ogsa gang- og sykkelveg pa nordsiden av Haugstadvegen som gar

helt til Stokkalandsmarka. | gvrige gater er det ikke separate Igsninger for myke trafikanter. Disse er

sidegater/ boliggater som har lav trafikkmengde og lave hastigheter pa 30 km/t.

Det er i dag to underganger under Rundvegen. Disse er viktige forbindelser til skole/ barnehage og
idrettsanlegg. Det opplyses likevel om kryssinger i plan og mange «nestenulykker» pa grunn av kryssing
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over Rundvegen. | lgpet av 2021 ble asfalten i rabatten mellom fylkesvegen og G/S-vegen i
krysningspunktet fjernet og erstattet med gress, se Figur 19 og Figur 20. Hensikten var a redusere
kryssing av vegen i dette punktet, men det ser ikke ut til 3 ha hatt gnsket effekt. Figur 20 viser at det
er tre opptrakkede stier over gressrabatten, der to av disse ikke er like tydelige i Google Streetview.
Man kan dog se tydelig nedtrakk i gresset ved Trimvegen (se Figur 21), som tyder pa at myke trafikanter
krysser over Rundvegen her jevnlig. Bruk av dette krysningspunktet understgttes av

barnetrakkregistreringer.

FIGUR 19 Historiske flyfoto fra finn.no (2019), som viser FIGUR 20 Flyfoto fra norgeskart.no. Hentet 02.05.2024.
asfaltert del av rabatt. Viser tydelige trakk over gressrabatten tre
steder.

FIGUR 21 Google Streetview fra Skulehagen mot Rundvegen. Her kan man se tydelig nedtrakk i gresset som tyder pa at myke
trafikanter gar over her jevnlig. Bilde fra august 2022.

Det er bade i merknader fra naboer og tidligere trafikkanalyse (Ref. 10) papekt at krysset Skulehagen
x Rundvegen er trafikkfarlig. Det nevnes hgy fartsgrense og manglende tilrettelegging for kryssing for
myke trafikanter langs Rundvegen. Skulehagen Vellag skrev 01.04.2024 at endringer de siste arene
(snuplass for Storskule, ny barnehage, og g¢kning i areal av mgbelfabrikk) har medfgrt store fglger for
trafikkmengden og trafikksikkerheten i Skulehagen. Dette gjelder ogsa for krysset Skulehagen x
Rundvegen. Foreldre som skal til/fra barnehagen og skolen, skolebusser som skal levere og snu, store
lastebiler som skal hente/levere varer til mgbelfabrikken, og myke trafikanter (skoleelever) som ikke
bruker trafikklgsningene som er etablert for dem, skaper mange trafikkfarlige situasjoner og
nestenulykker.
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Ifglge Vellaget folger ikke myke trafikanter trafikkreglene, og plasserer seg darlig i vegbanen. De gar
og sykler pad begge sider av vegen i Skulehagen etter @ ha krysset Rundvegen. | tillegg til alle
nestenulykkene i Skulehagen, har det vaert en ulykke der en skoleelev har blitt pakjgrt.

Skulehagen Vellag sine erfaringer og observasjoner er at det som regel er kjgrende til og fra
barnehagen som gjgr trafikkbildet utfordrende, bade med tanke pa trafikkmengde, fart og brudd pa
vikeplikt.

En merknad (mailkorrespondanse) fra styrer i Vigrestad barnehage til Rektor pa Vigrestad Storskule,
datert 01.10.2020, skriver at det i FAU for barnehagen ble ytret gnske om at foreldre som skal levere
elever til storskulen, ikke bruker barnehagens parkeringsomrade til det. Storskulen har eget
leveringsomrade via parkeringsplassen som er tilegnet storskulen (oransje pil i figuren under). Figur 22
viser kjgring til barnehage (bla), kjgring for buss (grgnn), kjgring til parkeringsplass (rgd) og kjgring til

kiss’ride for storskule (oransje).

FIGUR 22 Ulike kjpremgnstre. Hver farge har eget kjpremgnster. Grgnn for skolebuss, bla for kjgring til barnehage, rod kjgring
til parkering, oransje kjgring til kiss’'n ride for storskule. Gul sirkel er omradet der syklister kommer i stor hastighet
ut i Skulehagen.

Det er ogsa en merknad om at syklister kommer i stor fart ut i vegen ved barnehagen fra Industrivegen
og til storskulen. Konfliktpunkt der syklister kommer syklende fort er illustrert med gul sirkel i Figur 22.

2.2.1 Barnetrakkregistreringer i Vigrestad

Barnetrakk er en metode for innsamling av informasjon om hvordan barn og unge bruker og opplever
deres fysiske omgivelser. | forbindelse med arbeid med ny sentrumsplan for Vigrestad ble det
utarbeidet en samlerapport med barnetrakk for Vigrestad (ref. 8). Skolene pa Vigrestad er deltinni en
barneskole (1. — 4. trinn) og en storskole (5. — 10. trinn). Det er utfgrt barnetrakk for 4. trinn og 9.trinn
pa de to skolene. | rapporten oppsummeres det at bade 4. trinn og 9. trinn oppholder seg stort sett pa
de samme mgteplassene i og utenfor sentrum, der blant annet skolene og idrettsanlegget er nevnt.

Figur 23 viser resultatene for registreringene av barnetrakk fra 2022. | rapporten kommer det frem
omrader som benyttes til aktivitet, omrader som elevene opplever som negativt, og omrader som
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oppleves som positivt. Figuren viser barnas bevegelser med svarte linjer. Bla prikker illustrerer
omrader hvor elevene oppholder seg/aktivitet og rgde prikker viser omrader som elvene opplever som
negativt. De grgnne prikkene viser elevenes opplevelse av positive omrader.

fadlandshdven

Bla markgr
illustrerer
omrader som
elvene
benytter til
aktivitet.

R@d markgr
illustrerer
omrader som
elvene
opplever
negativt.

Grgnn
markgr
illustrerer
omrader som
elvene
opplever
positivt.

FIGUR 23 Temakart som viser registrering av barnetrakk. Kilde: Samlerapport for Barnetrakk pa Vigrestad. Hausten 2022.

De negative omradene innenfor planavgrensningen omhandler utfordringer som darlig oppmerking,
darlig skilting og darlig belysning. Dette gjgr at elevene fgler seg utrygge. Som man kan se i Figur 23,
benyttes Haugstadvegen, Rundvegen og Langgata som ferdselsforbindelser for barn. Dette er hoved-
forbindelsene fra de ulike boligomradene rundt.

Forbindelsen nord for Skulehagen f@grer gjennom undergangen under Rundvegen, og er ogsa benyttet
som forbindelser til/fra Vigrestad sentrum. Kulverten nord i Rundvegen er registrert som «mgrkt». Det
er ogsa sattinn et gnske der, og det antas at det er gnske om forbedring av kulverten, som for eksempel
bedre lysforhold. Det er ogsa viktig 8 vurdere om belysningen langs skolevegene generelt er gode nok,
eller om det burde gjgres tiltak. | vinterhalvaret er det mgrkt bade til og fra skolen, sa det er viktig at
det er godt belyst langs skolevegene.

Ved Trimvegen og Skulehagen er det markert med flere punkter for trafikk, samt punkter for utrygghet.
Det er her mange krysser vegen uten at det er lagt til rette for det. Barnetrakkregistreringene bekrefter
dermed at mange krysser over Rundvegen og gar videre inn Skulehagen for & komme til storskulen.

Undergangen ved Haugstadvegen ser ut til @ stort sett bli benyttet for 3 komme seg til/fra
idrettsomradet. Ved undergangen ved Haugstadvegen er det lagt inn bade punkt for trafikk og
utrygghet, i tillegg til et gnske om endring.
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Elevene pa 4. trinn som holder til rundt sentrumsomradet kommenterte at skolevegen var skummel,
smal, av og til mgrk og oppleves som utrygg. Noen elever kommenterte at det manglet fortau og at
vegen var smal.

Elevene pa 9. trinn opplever det som generelt tryggere langs vegen enn elevene pa 4.trinn. Det
kommenteres dog at det er strekninger som mangler lyktestolper og fortau, og at det er mgrk og
skummel veg.

2.2.2  Skoleskyss

Skoleskyss vil si at elever som har lang skoleveg, har en funksjonshemming eller har en skoleveg som
ansees som utrygg/farlig har rett pa a bli kjort til skolen. Dersom flere elver fra samme omrade har rett
pa skoleskyss, kan de samkjgres i samme bil. Hd kommune opplyser om at elever fra Aniksal, Hetland,
Erga, Haar og Arslang blir kjgrt og hentet av Maxi taxi, pa grunn av farlig eller lang skoleveg. Flertallet
av elevene som bor i Stokkalandsmarka tar buss til skolen, og oppgir at de er forngyde med skolevegen.

Kommunen opplyser at elever som har adresse i Stokkalandsmarka har potensiale til 3 ta skolebuss
hver dag. Det er ogséd G/S-veg langs hele Haugstadvegen, og ifglge veibeskrivelse fra Google tar det
omtrent 8 minutter med sykkel mellom Idrettsklubben og Stokkalandsmarka, se Figur 24.

Haaland Tynnplat:

FIGUR 24 Valgt punkt midt i Stokkalandsmarka og til Vigrestad Idrettsklubb.
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2.3 Trafikkulykker og trafikksikkerhet

2.3.1 Trafikkulykker

De siste 10 arene er det registrert en ulykke innenfor planomradet. Ulykken som er registrert var en
motorsykkel som kjgrte utfor vegen i 2021. Det kan dog veere store mgrketall pa ulykkesstatistikken. |
henhold til merknader fra naboer har det blant annet vaert en trafikkulykke med en skoleelev i
Skulehagen. Flere merknader fra naboer rapporterer om flere nestenulykker og darlig trafikksikkerhet
flere steder innenfor planomradet.
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FIGUR 25 Skjermbilde fra vegkart.no, som viser trafikkulykker de siste 10 drene (16.04.2014-16.04.2024).

2.3.2  Trafikksikkerhet

De fleste trafikksikkerhetsutfordringer for myke trafikanter innenfor planomradet er i forbindelse med
kryssing av det eksisterende vegnettet. Skulehagen er i dag brukt som en av hovedadkomstene til
skoleomradet for myke trafikanter. Der er det et naeringsomrade med brede, udefinerte avkjgrsler og
store kjgretgy. Myke trafikanter som velger a krysse Rundvegen i forlengelsen av Trimvegen, har ingen
trygg landingssone eller ferdselssone frem til buss slgyfen. Naboer papeker ogsa uforsiktig kjgring
til/fra barnehage og skole som et stort trafikksikkerhetsproblem.
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2.4 Dagens kollektivtilbud

Kollektivbetjeningen i Hd kommune bestar hovedsakelig av tog supplert med tre skolebusslinjer med
relativt fa avganger. Det er bussholdeplasser to steder langs Langgata, henholdsvis Vigrestad skule og
Vigrestad storskule, se Figur 26. Det er ifglge Kolombus sine rutetabeller (ref. 17) tre skolebussruter
som kjgrer til og fra Vigrestad. Det er SK1904 mellom Thorshammaren — Egra — Vigrestad skule, SK1905
Stokkalandsmarka — Vigrestad skule, og SK1906 Arsland — Harr — Vigrestad skule.

Togstasjonen ligger ved Vigrestad sentrum, og det er en eller to avganger for tog i timen mellom
Stavanger og Egersund i hver retning. Varhaug og Brusand er stasjonene fgr og etter Vigrestad stasjon,
der Varhaug blant annet har ungdomsskole.
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FIGUR 26 Bussholdeplasser og jernbanestasjon i omradet.

2.5 Dagens trafikkmengder
2.5.1 Reisemiddelfordeling i Rogaland

Reisemiddelfordelinger viser hvordan mennesker velger a reise. Fordelingen kan bidra til 8 prioritere
tiltak for @ prgve a endre reisevaner. Undersgkelsene heter reisevaneundersgkelse (RVU), og gj@res
bade nasjonalt og lokalt. | forbindelse med reisemiddelfordeling for eksisterende og fremtidig situasjon
tas det utgangspunkt i bade overordnet fgringer, jfr. kap. 1, og trafikktall fra gjennomfgrte
reisevaneundersgkelser.

| T@! rapport 1430/2015 (ref. 11) star det at det bgr gjgres en sammenligning av trafikktellinger og RVU
data pa lokalt niva, fordi den nasjonale RVU-en viser at det er store geografiske forskjeller pa bruk av
de ulike transportmetodene. Den nasjonale reisevaneundersgkelsen fra 2019 gir oversikt over
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reisemiddelbruk pa Nord-Jaeren. Stavanger og Sandnes ligger innenfor distriktet Nord-Jaeren, og som
begge er byer og ikke tettsteder slik som Vigrestad. Det er pa oppdrag fra Rogaland fylkeskommune
gjiennomfgrt lokale reisevaneunderspkelser for Haugalandet og Dalane i 2017, se Figur 13. Det
benyttes derfor tall fra Haugalandet og Dalane, da disse er mer sammenlignbare med Vigrestad. En
oversikt over omradene vises i Figur 27.

Haugalandet

Haugesund

.Utsira

FIGUR 27 Oversikt over fordeling over kommuner og distrikter i Rogaland. Kilde: snl.no/jaeren.

Personbil er det mest utbredte transportmiddelet i Rogaland. Bilen er hyppig brukt i spredtbygde
omrader, fordi lengre avstander gjgr det vanskelig a rekke alle gjgremal uten a bruke bil.

Pa Haugalandet og Dalane bruker rundt 74% av alle reiser bil som transportmiddel. Det er enten som
sjafgr eller som passasjer. | disse omradene gjgres 15% av reisene til fots, 4-5% med sykkel og 5% med
kollektivtransport, se Figur 28.
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FIGUR 28 Reisemiddelvalg i Rogaland (Bayer, RVU Haugalandet 2017. Reisevaneundersgkelse for Haugalandet 2017, 2018;
Bayer, RVU Dalane 2017. Reisevaneundersgkelse for Dalane 2017, 2018; Statens vegvesen, 2020.)

2.5.2 Utbygging og utvikling i Stokkalandsmarka
Det er viktig a ta med trafikkvekst fra fremtidig utbygging i Stokkalandsmarka, siden all trafikk ut av

Stokkalandsmarka kjgrer via Haugstadvegen. Stokkalandsmarka ligger rundt 3,5 km fra Vigrestad, som
er omtrent 5 minutters kjgretur, se Figur 29.

Haugstadvegen

Stokkalandsmarka

FIGUR 29 Oversikt over hvor Stokkalandsmarka ligger i forhold til Vigrestad. Bakgrunnskart fra norgeskart.no.

Haugstadvegen leder trafikken fra Stokkalandsmarka gjennom Vigrestad og videre i retning Varhaug
og Stavanger. | forbindelse med kommuneplanarbeid og Vigrestad sentrumsplan gjorde COWI en
trafikkanalyse i 2022. Det er planer om utbygging i Stokkalandsmarka, og det var da et behov for a
vurdere pavirkningen pa trafikken ved etablering av skole og dagligvarebutikk, samt vurdering av
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omkjgringsveger for a eventuelt redusere gjennomkjgringstrafikken i Vigrestad. Det er i dag ikke skole
eller dagligvare i Stokkalandsmarka, slik at mange kjgrer til Vigrestad for handel og skole.

2.5.3  Arsdggntrafikk (ADT) og dimensjonerende time

Arsdggntrafikk (ADT) er et gjennomsnittstall for daglig trafikkmengde, og er summen av antall kjgretgy
som passerer et punkt pa en vegstrekning i begge retninger gjennom et dggn. Dimensjonerende time
er timen med mest trafikk i Igpet av et dggn, og er den timetrafikken en veg er dimensjonert for.
Dimensjonerende time kan beregnes som en viss prosentandel av ADT avhengig av vegens funksjon.
Det kan ogsa beregnes ut ifra trafikktellinger.

Ha kommune utfgrte trafikktellinger i 2023 og 2024. Tellingene ble gjennomfgrt med en Armadillo
radar som ble festet til en stolpe (eller lignende). Malingene ble utfgrt for en hel uke av gangen. Tall
fra tellingene vises under, i Tabell 1.

TABELL 1 Viser tall fra trafikktellinger utfgrt i 2023 og 2024.

Plassering Apt Ar Mest trafikkerte timen  Klokkeslett % av ADT!
Langgata vestfor 5, 5054 377 15-16 12
Rundvegen
Langgata gst for 602 2023 64 13-14 11
Rundvegen
Rundvegennord o)) 5054 377 15-16 13
for Haugstadvegen
Rundvegensarfor —cas 5024 328 15-16 19
Haugstadvegen
Haugstadvegen 1621 2023 236 15-16 15
Skulehagen 178 2023 44 15-16 25
boligomrade
Skulehagen 611 2023 137 14-15 22
Vigrestad
idrettsklubb 599 2023 253 14-15 42
2Industrigata 268 2024 63 17-18 24

!Avrundet (beregnet % fra mest trafikkerte timen/ADT fra trafikktellingene).
’Ingen data tilgjengelig per 21.06.2024. Estimat. Stgrste time iht. V713.

lllustrasjon med oversikt over ADT pa kart, er vist i Figur 30. | beregninger for fremtidig situasjon er
tallene avrundet.
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FIGUR 30 lllustrasjon som viser ADT i eksisterende situasjon. ADT fra trafikktellinger 2023 og 2024.
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3. FREMTIDIG SITUASJON - PLANFORSLAG

Formalet med planarbeidet er a tilrettelegge for ny barneskole og flerbrukshall. Det planlegges for
skole med plass til 450 elever, fordelt fra 1. til 7. trinn. Skolen vil betjene elever fra blant annet
Vigrestad og Stokkalandsmarka. Flerbrukshallen skal etableres i tilknytning til idrettsomradet. Det skal
tilrettelegges for gangforbindelser og veglgsninger med fokus pa trafikksikkerhet pa gstsiden av
Vigrestad. Det skal blant annet etableres en ny adkomstveg til ny barneskole. Figur 31 viser plangrense

og de ulike omradene.

AN o w VALY = v
,L’ /\ /! < < 7547 4 / —/ P A

FIGUR 31 Oversiktskart med de forskjellige omradene innenfor planomradet. Kilde: Hd kommunen/ Head Energy.

| Figur 32 presenteres forelgpig utkast av plankartet. Det er etter avtale med Ha kommune bestemt at
rapporten tar utgangspunkt i alternativ 1 for pakoblingspunkt til det eksisterende vegnettet i Langgata.
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FIGUR 32 Alternativ 1 - Forelgpig skisse av skoletomt og adkomstgate til planprogram.

3.1 Fremtidig situasjon for kjgrende
3.1.1 Ny adkomstgate

For de kjgrende foreslar planforslaget en ny adkomstgate inn til ny skole og flerbrukshall. Ny
adkomstgate skal betjene ny skole og idrettsomradet, og er forelgpig planlagt med 6-9 meter bredde
med plass til bredt fortau, mgblering, beplanting og handtering av overvann. Forutsetningene for
utforming av den nye adkomstgaten vil basere seg pa myke trafikanters premisser og lav hastighet.

| sgr vil den nye adkomstvegen munne ut i eksisterende avkjgrsel og danne kryss med Haugstadvegen.
| nord vil den nye adkomstvegen danne nytt kryss med Fv. 4334, Langgata. Ny forbindelse etableres
ikke for & veere en omkjgringsveg for personbiler. Hvordan trafikanter velger a benytte adkomstvegen
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kan dog aldri garanteres. Det antas at kjgrende som kommer til 3 benytte den nye adkomstgaten
hovedsakelig er de som skal kjgre til enten idrettsklubben, ny barneskole eller nytt boligfelt. Det er
beregnet et forholdstall for fordeling av trafikk ut pa Langgata og ut pa Haugstadvegen ut ifra
eksisterende trafikkmengder. Det er henholdsvis beregnet at 60 % kjgrer ut Haugstadvegen og 40 % ut
Langgata. Ved boligutbyggingen antas det at flertallet fra boligene velger a kjgre ut via Langgata. Det
avhenger blant annet pa hvor narme Langgata, innkjgrselen plasseres. Plasseres den nzert
skoletomten er sannsynligheten stgrre for at flere kjgrer Haugstadvegen. Valg av inn- og utkjgring via
Langgata eller Haugstadvegen avhenger uansett av videre malpunkt, personlige preferanser,
trafikkmengde, utforminger av veg og gate, og lignende.

| Ippet av arbeidet med den nye skolen har kommunen gjort enkle vurderinger av fglgende
adkomstlgsninger/scenarioer av trafikkfordelingen i forbindelse med ny adkomstgate som EFLA skal
vurdere naermere.

Ny veg, Adkomstgaten.

Skulehagen forlenges med inn- og utkjgrsel inn pa adkomstgaten.
Skulehagen forlenges som envegskjgrt veg med innkjgrsel fra adkomstgaten.
Skulehagen forlenges som envegskjgrt veg med utkjgrsel til adkomstgaten.

vk wnN e

Skulehagen forlenges som inn- og utkjgrsel til adkomstgaten. Skulehagen stopper i av- og
pastigningslommen til Vigrestad barnehage (se plan ID 1161). Kun naeringstomten far inn- og
utkjgrsel fra Rundvegen pa Skulehagen. Nesten hele boligfeltet Skulehagen far samlet inn- og
utkjgrsel fra Langgata.

6. Skulehagen far ikke inn- og avkjgrsel til Skulehagen, men fgres samlet ut i Langgata.
Skulehagen far samme funksjon som i dag og kobles til adkomstgaten.

Figur 33 under illustrerer de ulike vurderte adkomstlgsningene. Alternativene vurderes i avsnitt 4.3.
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FIGUR 33 Viser de 6 ulike scenarioene Hd kommune har foreslatt og som skal vurderes. lllustrasjonene fra Hd kommune.

3.1.2 Parkeringsbehov

Gjeldene kommuneplan er for 2014-2028, og legger frem minimumskrav til antall parkeringsplasser
for bil. Siden planomradet tar utgangpunkt i ar 2030 som fremtidig situasjon, benyttes kommende
kommuneplan 2024-2036 som na er ute pa hgring. | § 6.1.3 Parkeringsdekning i ny kommuneplan skal
parkering vurderes og fastsettes for hvert enkelt tilfelle for skoler, barnehager og idrettsanlegg. Det vil
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si at det ikke er noen fastsatte krav om minimum eller maksimum antall parkeringsplasser for
planomradet.

Ha kommune har planer for sambruk for ny skole og flerbrukshall, der det forelgpig planlegges for
totalt 100 parkeringsplasser for barneskolen og flerbrukshallen. Forslag til plassering av
parkeringsplassene og avkjgrsel vises i Figur 34. Enkel sporingsanalyse viser at en lastebil far plass til
vende kjgretgyet pa parkeringsplassen. Det antas at det er varelevering der i dag.

FIGUR 34 Forslag til plassering av 100 parkeringsplasser og avkjgrsel. Til venstre ser man sporing for lastebil og
vendemulighet.

Det er ikke nevnt noe krav til minimum antall HC-plasser i ny kommuneplan. | gjeldene kommuneplan
stilles det krav til minimum 1 HC-plass eller 5% av parkeringsplassene. 5% av parkeringsplassene utgjgr
5 plasser. 5 HC-plasser ansees som mye, og det anbefales derfor at det er minimum 1 HC-plass.
Alternativt kan det etableres minimum 2 HC-plasser, minimum en for ny barneskole og minimum en
for flerbrukshallen.

Dersom idrettsklubben skal utvide hallen, vil det redusere antall parkeringsplasser ut ifra det som er
skissert i Figur 34. Figur 35 viser utvidelsen med gul markering, og viser en reduksjon av antall
parkeringsplasser. Varemottak og vendemulighet for lastebil vil medfgre ytterligere reduksjon, men
avhenger av plassering.
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FIGUR 35 Gul linje skisserer omtrentlig gnsket utvidelse.

Figur 36 viser tegninger over eksisterende parkeringsplasser og buss slgyfe i Skulehagen, samt
parkeringsomrade ved storskulen (innkjgring Langgata). Disse skal ikke gjgres noe med i planforslaget.

Nye P-plasser sor

Areal asfalt (parkering): ca1.385m?
Areal asfalt (gang/sykkel)  ca. S62m?
Lopemeter kantstein: ca. 204Im
Buskbeplanting:

Ny trapp: 3m bred, nivaforskjell
Nye trzer?

22 sik. bayler gang/sykkelsti
der denne kiysser Skulehagen

ca.
a.0.7m

Alle masser aviegnes

PARKERINGSPLASSER BIL SOR

SYKKEL OG P-PLASSER BIL NORD Nye sykkel og p-plasser NORD N
Adnal st GarAy,  Eacs00mt | @
Lepemeter kantstein: a.220Im
Kantstein rundt sykkel-park.  ca. 701m |
Buskbeplanting: ca. 200m? |

FIGUR 36 Viser tegninger for eksisterende parkeringsplasser og hente- og leveringslomme i Skulehagen, samt
parkeringsplasser for storskulen med adkomst via Langgata. Kilde: Hd kommune.
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3.2 Fremtidig situasjon for myke trafikanter

Det er mottatt fa illustrasjoner over mer detaljerte planer for den nye skolens omrade. Det anbefales
generelt at dagens naturlige ganglinjer fglges i omradet, samt at ganglinjene er direkte og ikke
oppleves som ungdvendige omveger. Siden dette er et nytt omrade, er det viktig a gjgre vurderinger
for gode naturlige ganglinjer.

Plangrensen ble utvidet til 3 omfatte et stgrre omrade, slik at man kan sikre gjennomfgring av
forskjellige trafikksikkerhetstiltak. | kapittel 4 listes det opp forslag til trafikksikkerhetstiltak anbefalt
for planforslaget.

Hvor mye ferdselsarealet som reguleres til myke trafikanter langs ny adkomstgate vil brukes avhenger
av hvor de myke trafikantenes startpunkt er, hvor de ferdes og hvilke ruter som foretrekkes.

3.3 Fremtidig kollektivtilbud

Det er ikke funnet eller mottatt andre opplysninger om endringer i kollektivtilbudet i fremtidig
situasjon.

3.4 Fremtidig trafikkmengde

Ved vurdering av kapasitet i vegnettet legges det til grunn en dimensjonerende trafikkmengde.
Normalt planlegges det for en forventet trafikkmengde 20 ar etter apningsaret. Trafikkmengden i
prognosearet legges til grunn for dimensjonering av veg. For plankryss og avkjgrsler er prognosearet
gjerne satt til 10 ar etter forventet apningsar (ref. 2).

3.4.1 Turproduksjon og fremtidig trafikk

Turproduksjon er summen av alle turer som gjgres inn og ut av et omrade/sone/bygning, uavhengig
av om de gjgres med bil, sykkel, gange eller med kollektivtransport. | dette notatet beregnes det kun
til bilturproduksjon, som er andelen av turene som gjgres med personbil. For 3 beregne
bilturproduksjonen er det brukt erfaringstall for barnehage, skole og flerbrukshall. Erfaringstall i
Statens vegvesen sin handbok V713 Trafikkberegninger (ref. 3) er begrenset nar det kommer til
erfaringstall for disse virksomhetene. Det er for barnehager tatt utgangspunkt i erfaringstall fra en
masteroppgave med tittelen «Etablering av turproduksjonstall for barnehager» (ref. 12).
Masteroppgaven kommer frem til bilturproduksjonstall for bade ansatte og for antall barn per
virkedggn.

Det er ikke noe systematisk innrapportert turproduksjon for idrettsanlegg i handbok V713. To andre
trafikkrapporter (ref. 13, 14) tar utgangspunkt i og henviser til en trafikkanalyse for Sgrlandsparken
(ref. 15). Trafikkanalysen for Sgrlandsparken oppgir at bilturproduksjon for idrett/badeland/lekeland
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kan veere 8 — 15 bilturer pr dggn pr 100 m2. Rapporten for Sgrlandsparken er basert p3 tre tidligere
trafikkanalyser/utredninger.

For a gi en buffer, antas det at alle leerere/ansatte kjgrer egen bil og parkerer pa parkeringsplassene.
Parkeringsplassene vil derfor ikke generere flere turer dersom parkeringsplassen fylles av ansatte. Det
antas ogsa at 25% av elevene har sgsken pa skolen og kjgrer i samme bil. Man kan ogsa anta at 25% av
barn i barnehage har sgsken pa skolen, men det antas at det allerede ligger inne i utfgrte
trafikktellinger for Skulehagen. Det forutsettes at 70% av elevene blir kjgrt til og fra skole, og at 30 %
sykler, gar og bruker skolebuss. Dette er noe som kan variere fra dag til dag pa grunn av varforhold,
men ogsa ut ifra bosted til elevene som skal til/fra skolen. Det antas uansett til & veere tilfredsstillende
antagelser for beregninger med grunnlag i RVU.

Kommuneplanen legger til rette for utvidelse av skole, samt nye boliger i Stokkalandsmarka, noe som
vil skape trafikkgkning for naerliggende vegnett. Det skyldes blant annet at behovet for bil oppfattes
som st@rre enn i andre bysentrum, pa grunn av avstander og tilbud i sentrum.

Ha kommune tilbyr skoleskyssordning. | forhold til skoleskyssordning tas ikke dette med som eget
punkt i beregningene, da detaljer mangler for beregning. Ved skoleskyss er det ofte flere som kjgrer
samme taxi/maxitaxi som igjen gir et fatall mindre antall bilturer. Det blir derfor en ekstra buffer nar
dette ikke tas med detaljert. | Tabell 2 presenteres estimerte tall for nyskapt bilturproduksjon til/fra
skole og flerbrukshall.

TABELL 2 Nyskapt bilturproduksjon til/fra skole og flerbrukshall.

BILTURER FORVENTET
TYPE ANTALL HVA ERFARINGSTALL PER BILTURPRODUKSJON ANTALL BILTURER
Ny barneskule 80 Ansatte 2 Ansatt 160 160
Ny barneskule 450 Elever 4 Elev 945 945
Ny flerbrukshall 4500 m? 15 100 m? 675 473
Sum nye bilturer 1578

3.4.2 Bilturproduksjon fra boligutbygging i Stokkalandsmarka

Det er planlagt for 20 boliger per ar i Stokkalandsmarka frem til 2036. COW|’s trafikkrapport benytter
5,4 bilturer per dggn per bolig. 12030 tilsvarer det et tillegg i ADT pa 20*6*5,6 = 672 bilturer per dggn.
For 2050 blir det 20*¥12*5,6=1344 kjgretpy per dggn som skyldes utbyggingen.

3.4.3  Bilturproduksjon fra mulig ny utbygging

Hp kommune planlegger for et mulig nytt boligomradde p& rundt 17 000 m?ved siden av dagens
storskule. Prosjektet planlegger oppstart i 2030 og realisert innen 2040. Tetthetskravet er rundt 4
boenheter per dekar, som gir 70 boenheter. Det er vurdert av Hg kommune at boligomradet skal fa
avkjgrsel kun via adkomstgaten.

Boligutbygging gir en gkning i bilturproduksjon. Bilturproduksjon per enhet ligger i henhold til V713
pa mellom 2,5-5 turer, med gjennomsnitt pa 3.5 bilturer. Pa grunn av at Vigrestad er ansett som en
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bilavhengig kommune velges det turproduksjon pa 5. Det velges ikke 5,4 som det ble gjort for
Stokkalandsmarka, da ny utbygging ligger naermere og er mer tilgjengelig.

Turproduksjon per dggn for ny boligutbygging blir da:
70 boligenheter * 5 bilturer per boligenhet per dggn = 350 bilturer i dggnet.

Det antas grovt at de fleste av de 350 bilturene kjgrer via Langgata, men det kommer an pa
preferanse, fartsgrense, malpunkt, trafikk og lignende. ADT for utbygging vises med bla tall som
legges til ADT for 2050, som er i vedlegg.

3.4.4 Trafikkvekst

For @ beregne fremtidig trafikkvekst benyttes det beregninger i henhold til NTP (Nasjonal
transportplan) om generell trafikkvekst. Det forutsettes at apningsaret for Vigrestad skule er 2030.

Tabell 3 viser trafikkmengde fra trafikktellinger, samt fremskrevet trafikk for 2030 og 2050. NTP 2025-
2036 oppgir en forventet gjennomsnittlig arlig vekst for Rogaland pa 2,08 % fra 2020 til 2030 og 0,38
% fra 2030 til 2060. | Tabell 3 presenteres det justerte tall som tar hensyn til planlagt utbygning av
Stokkalandsmarka.

TABELL 3 Trafikkmengde fra NVDB/tellinger, samt beregnet ADT-prognose iht. NTP for + 10 og +20 ar.

DAGENS SITUASION NTP JUSTERT**
PLASSERING - — - - - -
AT ” Ar ADT 2030 ADT2050  ADT2030  ADT 2050
kigretpy
1 Lenesata vestfor 3212 3,5 2020 3946 4257 4130 4610
Rundvegen
, Langataostfor 602 6 2023 695 750 900 1140
Rundvegen
3 Rundvegen nord for 2808 3,3 2020 3450 3722 3650 4120
Haugstadvegen
4 Rundvegen sprfor 1688 6,9 2020 2074 2237 2370 2830
Haugstadvegen
5  Haugstadvegen 2316 3,9 2023 2378 2566 3050 3910
6 Skulehagen boligomrade 178 2,4 2023 206 222 210 220
7 Skulehagen 611 23 2023 706 761 710 760
8  Vigrestad idrettsklubb 599 3 2023 692 746 690 750
9 Industrigata 9000 20 estimat 900 1000 900 1000

*Trafikkvekst iht. NTP 2025-2036 prognose.
**Justerte tall som tar med planlagt utbygning av Stokkalandsmarka.

Det er utfgrt en skjgsnnsmessig vurdering av hvert enkelt omrade i hvert scenario for a bestemme maks
timeandel og retningsfordeling som er benyttet i analysen av vegnettet. Det bemerkes at det er
generelt stor usikkerhet knyttet til beregning av fremtidig trafikk ved bruk av turproduksjonsfaktorer

og erfaringstall.

Scenario 0 representerer 0-alternativet som vil si eksisterende situasjon i 2030 uten planforslagets
utbygging. For O-alternativet er utbygging i Stokkalandsmarka tatt med. Fordeling av ADT for &r 2030 i
scenario 0 vises under i Figur 37.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIPRER

41



42

‘(

FIGUR 37 Beregnet ADT for O-alternativet i 2030.

ADT tallene er estimert og grovt beregnet. Figurer som illustrerer fordeling av ADT for apningsar 2030
for de 6 alternative scenarioer presenteres i kapittel 4. ADT for disse scenarioene inneholder
framskrevet trafikk, nyskapt ADT fra planforslag (ny skole og flerbrukshall), samt gradvis utbygging med
20 boliger hvert ar frem til 2036 i Stokkalandsmarka. Trafikkfordeling for ar 2050 for vurderte
alternativer legges ved notatet i Vedlegg 1.

Videre i kapittel 4 vurderes det ogsa alle foreslatte scenarioene for trafikklgsningen for omradet i
forbindelse med utbygging av ny skole.
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4. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Nar utbygging av omrader planlegges, er det viktig a kartlegge og vurdere de trafikale konsekvensene
av tiltakene. For fremtidig situasjon for kjgrende er det seks ulike scenarioer for kjgrende som skal
vurderes. Disse har alle flere fellestrekk som gjelder for alle scenarioene.

Fgrst gjgres det vurderinger som er felles for alle scenarioene. Deretter gjgres det vurdering av hvert
enkelt scenario. Til slutt legges det frem anbefalte forslag angaende tilrettelegging for renovasjon,
varelevering og uttrykning, samt forslag til en hente- og leveringslomme.

4.1 Biltrafikk — felles for alle scenarioer

4.1.1 Ny adkomstgate

Fordeler med ny adkomstgate er at det gir adkomst til ny skole og idrettsomrade separert fra de andre
virksomhetene. Det gir muligheter for god fremkommelighet for varelevering, renovasjon og
ngdetater, i tillegg til mulighet for planlegging av en effektiv hente- og leveringslomme.

Ny adkomstgate munner ut i Langgata i nordenden, se Figur 38. Fortau og gang- og sykkelveg (G/S-veg)
i Langgata stopper ved Langgata 101 i dagens situasjon. Planforslaget foreslar a forlenge fortauet pa
sgrsiden av Langgata og frem til ny adkomstgate. Fortauet ledes videre langs adkomstgaten og til

skolen. G/S-vegen pa nordsiden av Langgata forlenges ogsa et stykke forbi krysset mot @st.

FIGUR 38 Fortauet og G/S-vegen skal viderefgres frem til adkomstgaten. Viser Alternativ 1. Kilde: Forelgpig plankart fra Ha
kommune.

| sgrenden av ny adkomstgate munner adkomstgaten ut i eksisterende kryss med Haugstadvegen, se
Figur 39. G/S-vegen kobler seg til eksisterende G/S-veg i Haugstadvegen. Det er viktig at det er
tilstrekkelig sikt mot G/S-veg, da syklister kan komme i relativt hgye hastigheter. Elever som kommer
syklende fra/til Stokkalandsmarka ma ogsa krysse over vegen, og krysset bgr derfor utformes med
oppmerking og skilting for gangfelt. Plassering av dagens 60 km/t fartsgrense skilt ma tilpasses til det
nye krysset.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIPRER

43



44

FIGUR 39 Ny adkomstgate munner ut i Haugstadvegen.

Ulempene med ny adkomstgate som er nevnt i mottatt vurdering av ny adkomstveg fra Hd kommune,
er blant annet at det krever justering av langsiktig grense for landbruk, selv om arealregnskapet blir
uendret. A etablere en ny adkomstgate fgrer naturlig ogsa til investeringskostnader.

Det er ogsa nevnt at ny adkomstgate vil fgre til flere kryss langs Langgata og Haugstadvegen. Kryssene
vil utformes etter krav i handbok, med god linjefgring bade horisontalt og vertikalt, og det skal sikres
gode siktforhold. Det ansees derfor ikke som en ulempe i seg selv. Trafikken vil ogsa fordele seg og
avlaste andre kryss i Vigrestad, samt ogsa kunne avlaste Skulehagen. For idrettsomradet er det en
ulempe at idrettsomradet mister noe av parkeringsarealet, i tillegg til fremtidige utvidelsesmuligheter.

Ha kommune har lagt frem tre alternativer til trinnvis utbygging av adkomstgaten. Trinn 1A omhandler
utbygging av hele adkomstgaten i ett trinn. 1B og 1C omhandler at adkomstgaten bygges i to trinn, der
siste del av adkomstgaten i nord bygges i trinn 2. For alternativ 1B innebaerer trinn 1 etablering av
midlertidig snuplass etter skoletomten, og for 1C innebaerer trinn 1 kobling mot Skulehagen som
stenges ved trinn 2. Under punkt 4.6 presenteres vurdering i forbindelse med trinnvis utbygging av
adkomstgaten.

4.1.2 Avkjgrsler i Langgata

Langgata @st har i dag et gatepreg med fortau pa en side og G/S-veg pa andre siden. Det er mange
avkjgrsler langs Langgata av varierende kvalitet i dag. Fylkeskommunen har lagt inn merknad pa at
antall avkjgrsler ma begrenses i Langgata @st. Forelgpig plankart for alternativ 1 viser sanering av fire
avkjgrsler, se sorte tykke linjer pa Figur 40.
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FIGUR 40 Forelgpig plankart for alternativ 1 viser stengning av avkjgrsler (sort horisontal strek). Kilde: Plankart fra Ha
kommune.

Dersom det er gjennomfgrbart, er det alltid hensiktsmessig a redusere antall avkjgrsler til et minimum.
Sanering av avkjgrslene gir areal til & forlenge eksisterende G/S-veg. Det er da viktig at eksisterende
system for myke trafikanter kobles til ny adkomstgate pa en fornuftig mate. Forlengelse av fortau langs
Langgata gir en sammenhengende kobling til ny adkomstveg. For forlengelse av G/S-veg langs Langgata
mot @¢st ma det sikres en trafikksikker avslutning og et godt systemskifte. En vurdering av behov for
forlengelse og utvidelse av GS-vegen gjgres i punkt 4.2.2. Kryssing av vegen ma ogsa sikres i henhold
til krav for gangfelt, skilting, god sikt, samt eventuelt fartsreduserende tiltak.

Sanering av avkjgrsler krever at det tas hensyn til flere ting. Det ma blant annet sikres andre
adkomstmuligheter til boligene, enten via andre avkjgrsler, sld sammen avkjgrsler, eller etablere
samleveg for flere boenheter. Lgsninger ma tilpasses til blant annet eksisterende bygg, garasje/
carport, mur, oppstillingsplass og terreng. A etablere en ny samleveg krever at det er nok plass og at
linjefgring er i henhold til vegnormalene.

Adkomstendringer krever dialog, samarbeid og enighet med grunneiere. Det er ogsa viktig a tenke pa
kostnad versus nytte nar det gjelder a sanere avkjgrsler, utforme ny samleveg, gjgre terrenginngrep,
ogsa nar det gjelder & forlenge G/S-vegen.

Det anbefales generelt at avkjgrslene som skal beholdes rustes opp. Det er viktig at de rustes opp med
tydelig fortau eller G/S-veg, samt rydde opp i og sikre frisiktsonene. Det bgr anvendes nedsenket
kantstein i avkjgrslene for a tydeliggjgre vikeplikts forholdene (ref. 1).
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Figur 41 viser en oversikt over regulerte (sorte piler) og uregulerte (r@de piler) avkjgrsler.

FIGUR 41 Sorte piler er regulerte avkjgrsler, rgde piler er uregulerte avkjgrsler.

Hp kommune gnsker en vurdering av mulige sammensldinger av avkjgrsler, enten via samleveg eller
felles avkjgrsel. | denne vurderingen er det ikke tatt hensyn til stigning/helling i terreng, noe som ma
jobbes med i et eventuelt videre arbeid. Det er sett naermere pa muligheter til a8 sla sammen
avkjgrslene og stenge direkte adkomst til Fv. 4334 for samtlige eiendommer. | omradet ved Skulehagen
som er markert med rgd sirkel til venstre i Figur 42, er alle avkjgrslene uregulerte i gjeldende
reguleringsplan.

FIGUR 42 Viser to omrader innenfor planomradet i Langgata der kommunen gnsker a se pa lgsninger for & sanere og sla
sammen avkjgrsler.

For avkjgrslene markert med r@d sirkel til hgyre i Figur 42, er det kun avkjgrselen til Langgata 111 som
er regulert. Forslag til sammenslaing av avkjgrsler i Langgata til venstre i figuren over, vises i Figur 43
under.
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FIGUR 43 Forslag til sammenslaing og endret adkomst til boliger.

Det er gjort en vurdering om a legge til rette for at Langgata 83 og Langgata 85 kjgrer via Skulehagen
26. Det kan dog se ut som om det er en del terrengforskjeller mellom eiendommene som kan vaere
utfordrende, se Figur 44.

FIGUR 44 Google Streetview fra Langgata, med Langgata 85 til venstre og Langgata 83 til hgyre i bildet.

Et mulig mindre terrenginngripende tiltak kan veere at Langgata 85 kjgrer inn via Langgata 83, som
illustrert i Figur 45.
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FIGUR 45 Alternativ innkjgring for Langgata 85 pa grunn av terrengforskjeller.

For Langgata 81 er alternativet a kjgre via Skulehagen. Det krever inngrep i hager, med blant annet
treer, mur og bod, se Figur 46. Hagene far mer kjgreflater og mindre grgnne flater, som er negativt av
hensyn til overvann og rekreasjon. Langgata 81 er den boligen med tydeligst avkjgrsel langs Langgata
av nr. 81, 83 og 85. Alt ettersom hvilken Igsning en ser pa, kan endring av avkjgrsel medfgre lenger
kjgring til/fra boligene. Langgata 87 kan sla sammen avkjgrslene og benytte vestlige avkjgrsel. Den er
uregulert, men gir trolig et bedre kjgremgnster for adkomst til baksiden, som trolig er arsaken til at
det er to avkjgrsler. Samtale med eier om plassering kan anbefales dersom det vurderes a sla sammen
avkjgrslene.

FIGUR 46 For a flytte avkjgrselen til Langgata 81, krever det terrenginngrep og inngrep i hager. Google Streetview.
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| andre enden av Langgata er det flere alternativer for sanering av avkjgrsler, se Figur 47. Alle
innebaerer at direkte adkomst for Langgata 104, 106 og 111 som kobles til Fv. 4334 stenges.

FIGUR 47 Forslag til alternative adkomstmuligheter for boligene. Grgnn indikerer ca. plassering for ny adkomstgate for
Alternativ 1.

Pa sgrsiden av Langgata er det vist i forelgpig plankart at to bygg ma rives som fglge av ny adkomstgate

og forlengelse av fortau. Langgata 101 kan beholde sin avkjgrsel eller ha avkjgrsel via ny adkomstgate

(som illustrert i Figur 48). | forbindelse med boligutbygging ansees det som fornuftig a beholde

eksisterende avkjgrsel, slik at avkjgrsel til boligutbyggingen far mer fleksibilitet i forhold til plassering.
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FIGUR 48 Bildet viser mulige avkjgrsler for Langgata 101, enten beholde eksisterende, eller koble seg til adkomstgaten.
Adkomstgaten er markert med grgnn pil.

Figur 49 viser Google Streetview av Langgata 101 og Langgata 111.

FIGUR 49 Viser eksisterende regulert avkjgrsel til Langgata 111. Langgata 101 vises til hgyre. Bygget med sirkel er det som er
markert som rives i forelgpig plankart.

Pa nordsiden av Langgata foreslas det at Langgata 104 slar sammen adkomsten med Langgata 102, se
Figur 47. Figur 50 viser dagens situasjon med to adkomster i en bred avkjgrsel.
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FIGUR 50 Viser Langgata 104, der avkjgrselen saneres og det lages en kobling fra adkomsten mot Langgata 102.

For Langgata 106 er det vurdert tre forslag for alternativ adkomstlgsning:

- Alternativ A: Koble Langgata 106 med adkomstvegen til Langgata 102 via Langgata 104. Det
star et bygg som eventuelt ma rives/erstattes eller flyttes for a fa til en ny adkomst til nr. 106,
se Figur 51.

- Alternativ B: ny adkomst til Langgata 106 etableres opp mot nord ved Langgata 102 og videre
via hagen til Langgata 106.

- Alternativ C: koble Langgata 106 med adkomst til nr. 102 og videre via dyrket mark, se Figur
52. Det bergrer ikke eiendommen til Langgata 104, men blir pa bekostning av dyrket mark.

- Alternativ D: Langgata 106 kjgrer via G/S-veg til avkjgrselen til 102. Nr. 104 kobler seg ogsa til
avkjgrselen til 102 via G/S-vegen.

Alternativ B og C medfgrer stor omveg for nr. 106. Det bgr vurderes om kostnaden er verdt det, opp
mot nytteverdien.
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FIGUR 51 Langgata 104 og Langgata 106, man kan se bygg imellom husene som eventuelt ma rives/flyttes for & fa til adkomst
i alternativ A.

FIGUR 52 Adkomst via dyrket mark for Langgata 106, alternativ C.
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FIGUR 53 Alternativ D med adkomst via G/S-veg.

Alternativ D, der Langgata 106 og Langgata 104 kjgrer via G/S-veg til eksisterende avkjgrsel for
Langgata 102, vises i Figur 53. Statens vegvesen sin handbok N100 skriver i krav 4.2.1.1 - 4 at det er
tillatt med kjgring til eiendommene via gang- og sykkelveg for inntil 10 boliger. Gang- og sykkelvegen
skal da ha en bredde pa minimum 3 meter og skuldrene skal asfalteres. Eksisterende G/S-veg har en
bredde pa ca. 2.7 meter i henhold til mottatt kartgrunnlag. Forelgpig planlagt reguleringskart i
forbindelse med ny adkomstgate viser en utvidelse av G/S-vegen til en bredde pa 3,5 meter. G/S-veg i
Langgata vurderes mer under punkt 4.2.2.

Dersom det tillates kjgring til eiendommene via G/S-veg, er det viktig at det er tilstrekkelig sikt mellom
avkjgrsel og G/S-veg. Avkjgrsler som krysser G/S-veg skal uansett ha maksimalt 0,5 meter hgyde over
gateplan innenfor frisiktsonen pa beplantning, hekk, mur eller gjerde (Statens vegvesen, u.d). Figur 54
viser Street View fra juli 2022. Det kan se ut som om det er noe sikthinder innenfor frisiktsonen, men
det er vanskelig @ bedgmme konkret ut ifra Street View.

: \\s‘.\‘nm.. \

e 8

FIGUR 54 Ut ifra Google Street View (juli 2022) kan det se ut som at det er tidvis sikthinder av hekk innenfor frisiktsonen
enkelte steder. Det er dog vanskelig @ bedgmme korrekt ut ifra kun Street View.
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Figur 55 viser sikttrekanter for kjgrende i avkjgrslene til Langgata 104 og Langgata 106 og mot G/S-
vegen i eksisterende situasjon. | henhold til Hd kommune sin veinorm (NKF Nettverksgruppe for Sgr-
Rogaland, 2017) er det krav om frisikt 3 meter inn avkjgrselen og 15 meter til midten av G/S-veg ved
40 km/t.

104

106

FIGUR 55 Sikt i avkjgrslene mot G/S-veg.

For alle forslagene nevnt her, bgr det vurderes om kostnaden ved endringene er verdt det, sett mot
nytteverdien. For Langgaten @st bgr det vurderes om forventet bruk av forlengelsen av G/S-veg og
fortau i Langgaten, mgter et faktisk behov ut ifra gangforbindelser/kjgremgnster, fremtidige
utbyggingsplaner (spesielt videre mot @st). Vil kostnaden av disse tiltakene, som riving av bygg,
erstatning av bygg, stgrre eller mindre terrenginngrep og opparbeiding av hager, riving av steinmur,
hensyn til treer/vegetasjon og dyrket mark, veere verdt det opp mot forventet bruk av G/S-vegen og
fortauet i fremtidig situasjon. Tiltakene krever ogsa en god del dialog med grunneiere, som kan forsinke
planprosessen.

Sa lenge det ikke er trafikale utfordringer og redusert trafikksikkerhet med antall avkjgrsler i
eksisterende situasjon, vurderes det som uhensiktsmessig @ sanere mange avkjgrsler og etablere
terrenginngripende samleveger i fremtidig situasjon. Sa lenge myke trafikanter har gangforbindelser
pa tvers, vil det kunne fungere som snarveger til det nye skoleomradet. Under punkt 4.2.2 vurderes
det at det ikke er behov for forlengelse av G/S-vegen i Langgata.

Basert pa forelgpig planforslag synes det a vaere nyttige 8 anvende adkomst til Langgata 104 via
avkjgrselen til Langgata 102 (stramme opp de to avkjgrslene til en avkjgrsel), og at adkomst til hele
Langgata 87 gjgres via vestre avkjgrsel (det er kun regulert en avkjgrsel i gjeldende reguleringsplan).

Trafikksikkerhetsmessig ansees det som mindre risiko for konflikt mellom myke trafikanter pa G/S-veg
og kjgrende inn/ut av avkjgrsler ved a beholde avkjgrselen til Langgata 106. Spesielt med tanke pa at
det er antatt at det er relativt fa myke trafikanter som gar forbi og ingen planer om nye boliger i @st.
Midlertidig blokkering av G/S-vegen for myke trafikanter ved kjgring pa G/S-vegen vil ogsa ta lenger
tid enn kjgring direkte ut til Langgata via eksisterende avkjgrsel. | tillegg antas det at myke trafikanter
vil velge andre ruter enn a ga via Langgata og ny adkomstgate, og heller velger a krysse ved foreslatt
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gangfelt og videre langs tilrettelagte gangveger. A ga via Langgata og helt bort til ny adkomstgate, kan
med stor sannsynlighet bli oppfattet som en omveg.

4.1.3 Kapasitet i kryss

Det er ikke utf@grt egne kapasitetsberegninger i kryssene. Et T-kryss med et kjgrefelt i samtlige innfarter
har erfaringsmessig en kapasitet pa ca. 1 500 innkjgrende kjgretgy i dimensjonerende time (ref.13).
Mottatte trafikktellinger fra Ha kommune viser at hgyeste registrerte trafikkmengde for
dimensjonerende time er pa 440 kjgretgy, se Tabell 1. 440 kjgretgy i dimensjonerende time var
registrert i Langgata vest. Det antas derfor at det vil vaere restkapasitet i samtlige kryss innenfor
planomradet.

Det forventes ikke at nyskapt trafikk skaper trafikale problemer i eksisterende kryss eller utlgse behov
for utvidelse med venstresvingefelt.

4.1.4  Kryssutforming

Nar det kommer til kryss innenfor planomradet er det viktig at kryssene utformes i henhold til krav i
SVV sine handbgker. Det gjelder blant annet at det er riktig horisontal og vertikal linjefgring for
tilkobling i krysset, for a sikre et godt kjgremgnster og gi gode forutsetninger for god sikt. Ny
adkomstgate er koblet til Langgata og Haugstadvegen med en omtrent 90 graders vinkel, som er i
henhold til krav i handbok. Pa det forelgpige plankartet er det ogsa tegnet inn frisiktlinjer.

Fylkeskommunen har stilt krav om at utformingen av krysset Langgata (Fv. 4334) x Rundvegen (Fv.
4332) og Rundvegen x Haugstadvegen ogsa skal utformes i henhold til krav i SVV Handbok.

3.1.1.4 Utforming i Langgata x Rundvegen (Fv. 4334 x Fv. 4332)

Krysset Langgata x Rundvegen er et T-kryss med forkj@rsregulering for Langgata, se Figur 56. Det er
tosidig fortau eller fortau og G/S-veg i Langgata. | Rundvegen er det G/S-veg pa vestsiden.

Langgata vest
- _FV24334

FIGUR 56 Oversiktsbilde fra norgeskart over krysset Langgata x Rundvegen som ligger innenfor planomradet.

Fortauet i avrundingene mot Rundvegen er ikke avgrenset med kantstein. Figur 57 viser manglende
kantstein pa vestsiden av krysset. Det er tilsvarende pa gstsiden av krysset. Det anbefales a separere
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myke trafikanter fra biltrafikk i krysset med kantstein. Utbedring av krysset med kantstein langs
fortauet vil gke trafikksikkerheten for myke trafikanter. Det ma legges nedsenket kantstein ved
gangfeltet for a sikre universell utforming. Det kan med fordel gjennomfgres sporingsanalyse for a
sjekke om plassering av ny kantstein ikke gar pa bekostning av fremkommelighet for biltrafikk.

FIGUR 57 Google Street View (aug. 2022) fra Langgata vest mot Rundvegen. Manglende kantstein pa fortauet.

Figur 58 viser krysset fra Rundvegen. Det er viktig a kontrollere siktlinjer i krysset, for a sgrge for at det
er tilstrekkelig sikt mot fortau og myke trafikanter som skal krysse vegen. Vegetasjonen ma ryddes og
trimmes jevnlig.

FIGUR 58 Google Street View (aug. 2022) sett mot krysset Langgata x Rundvegen fra Rundvegen.

Krysset har gatebelysning i eksisterende situasjon. Det anbefales & gjennomfgre lysberegninger for a
vurdere/dokumentere om det er tilfredsstillende belysning, eller om det burde veere forsterket
belysning. Skoleveger bgr veere godt belyste slik at alle som krysser vegen blir lett synlige. Mgrke
partier kan vaere skumle og medfgre mer kjgring av skoleelever, eller fgre til at elever tar andre
vegvalg.

3.1.1.5 Utforming i krysset Rundvegen x Haugstadvegen

Krysset Rundvegen x Haugstadvegen er et T-kryss med forkj@rsregulering for Rundvegen, se Figur 59.
Det er lagt til rette for myke trafikanter via G/S-veg langs vestsiden av Rundvegen, som krysser
Rundvegen i en kulvert/undergang og til G/S-veg pa gstsiden av Haugstadvegen. Det er ikke lagt til
rette for kryssing i plan. Det ansees a veere relativt gode siktforhold i krysset, men i henhold til handbok
N100 er rekkverk innenfor frisiktsonen i dette krysset.
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FIGUR 59 Bilde fra norgeskart som viser krysset Rundvegen x Haugstadvegen.

Der Haugstadvegen mgter Rundvegen er Haugstadvegen grovt estimert til a vaere 20 meter bred. Man
kan se pa Figur 59 og Figur 60 at den er bred. Det antas at det er ngdvendig bredde for a sikre god
mangvrering for store kjgretgy. Det anbefales at det gjgres sporinger for dimensjonerende kjgretgy
for a sikre godt kjgremgnster, og eventuelt se om krysset kan strammes inn. En overkjgrbar trafikkgy
med lav kantsteinsvis kan virke innstrammende for krysset for mindre kjgretgy.

FIGUR 60 Google Streetn View viser krysset Rundvegen x Haugstadvegen sett fra Rundvegen sgr.

4.1.5 Skulehagen

| Skulehagen anbefales det a skille offentlig kjgreveg fra naeringsomradene, se mer under punkt 4.2.11.
Det kan gjgres enten via inngjerding eller kantstein. Dette vil dog ha konsekvenser for vinterdriften.
Kontroll av sikt for kjgrende ut til Rundvegen fra Skulehagen bgr gjennomfgres, slik at autovernet ikke
hindrer sikt og dermed hindrer effektiv kjgring i krysset.

4.1.6 Varelevering, avfallshandtering og utrykningskjgretgy

Det er viktig @ planlegge tidlig nar det kommer til varemottak, renovasjon og tilgjengelighet for
utrykningskjgretgy.

Innenfor skoleomradet bgr det legges til rette for nok plass til inn-, og utkjgring for varelevering,
renovasjonsbil og brannbil, samt sikre oppstillingsplass og snumulighet inne pa skoleomradet for disse
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kjpretgyene. Oppstillingsplass for brannbil skal ha tilgang til slokkevann i henhold til krav. Varemottak
til skoler og barnehager ma alltid legges slik at barnas naturlige lek og ferdsel ikke kommer i konflikt
med varetransportgrenes adkomstvei til varemottaket (ref. 20). Det er ogsad viktig 3 unngd at
kjgretgyene kjgrer inn i skolegard for a levere varer eller hente sgppel. Anbefalt avstand fra
biloppstillingsplass til varenes endepunkt/varemottak er 50 meter (ref. 20). Det er viktig & tenke pa
leverandgrenes arbeidsmiljg av hensyn til avstand, stigning, drift og type dekke. Det kan eksempelvis
vaere tungt a trille en melketralle pa sng og is over lengre avstander.

Adkomster ma vaere dimensjonert for lastebil L=12 m, som inkluderer renovasjonsbil og brannbil.
Avfallsanlegg skal tilrettelegges for henting med lastebil og skal planlegges for @ betjene bade den nye
skolen og flerbrukshallen. | kommuneplanen star det at det kan brukes nedgravde containere som
renovasjonslgsning, men at det ogsa kan vurderes andre type lgsninger. Det er viktig a vurdere
plassering som ikke krever Igfting over fortauet eller andre ferdselsarealer for barn. Sgppelkasser bgr
sta maks 10 m fra oppstillingsplass for renovasjonsbil. Anlegget vil generere begrenset turproduksjon.

4.1.7 Forslag til utforming av hente- og leveringslomme i ny adkomstgate

Figur 61 viser forslag til en lomme for henting og levering. Det er en avlang lomme separert fra ny
adkomstgate med kantstein/trafikkgy. Lommen muliggjgr korttidsparkering for a kunne fglge de
elevene som trenger det inn, samtidig som det er mulig a kjgre forbi. Det vil i selve adkomstgaten ikke
veere begrensninger i trafikken som fglge av lommen. Prinsippet er kun illustrert, og lommen kan ha
innkjgring og utkjgring motsatt av det som er skissert. Lommen anbefales a vaere mot fortau som er
mot skoletomten, for @ unnga at elever ma krysse vegen.

Haugstadwegen

FIGUR 61 Prinsippskisse viser hvordan en egen lomme med forbikjgringsmuligheter kan gi en effektiv Igsning for henting og
levering av skoleelever.

En avlang lomme gir st@rre kapasitet enn en avrundet lomme. Det er pa grunn av at ved en mer sirkulaer
lomme kreves det mer mangvreringsareal for 8 komme seginn og ut. Lommen ma vaere envegsregulert

og delepyen ma snevre inn kjgrefeltet fgr utkjgring. Dette for a sikre et godt og effektivt system. Tanum
skole i Beerum kommune har en lignende Igsning, se Figur 62.
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FIGUR 62 Eksempel pa lignende lgsning for hente - og leveringslomme. Kilde: norgeskart.no

Tanum skole har fortau pa begge sider avlommen, da det i Tanumveien er ensidig fortau som ma fgres
videre for a lede myke trafikanter forbi skolen og videre til boliger. Det er ikke ansett som ngdvendig
med fortau pa begge sider avlommen i den nye adkomstgaten pa Vigrestad.

Tanum skole sine utfordringer med lommen er i forbindelse med vinterdrift, da det er forskjellige
brgyteavtaler pa veg og lomme som medfgrer brgyting til ulike tider. Det kan medfgre at
brgytekantene midlertidig tar opp plass i lommen, slik at det ikke er plass til forbikjgring i eller
innkjgring til lommen. Det er ogsa foreldre som rapporterer om at det ofte er fullt pa plassene i
lommen om morgenen. Det er fordi det er begrenset kapasitet siden mange elever blir kjgrt til skolen
til samme tidspunkt.

En slik lomme kan kombineres med varelevering og renovasjon for & unnga kjgring inn pa skolens
omrade. Det forutsetter at inn- og utkjgring fra lomme utvides og tilpasses kjgremgnster for
dimensjonerende kjgretgy (eventuelt benytte overkjgrbart areal), og at spppelkasser og varemottak
er innenfor avstandskrav. Nedgravd spppellgsning kan ikke Igftes over fortau av sikkerhetsmessige
hensyn.

Fordelen ved en slik Igsning er at elevene blir sluppet av pa et fortau som gir direkte tilgang til skolens
omrade. Trafikk i adkomstgaten blir ikke hindret av levering og henting. Forslaget er kun for
illustrasjon, og antall plasser er kun skissert opp. Det er viktig at lommen og adkomstvegen driftes
samtidig, spesielt med tanke pa vinterdrift for a sikre kapasiteten og effektiviteten i lommen.

Per juni 2024 er det forelgpig ingen fastsatte planer for skoletomten. En skisse mottatt fra Ha
kommune presenterer forslag til plassering av ny barneskole og ny flerbrukshall i tilknytning til det nye
skolebygget, se i Figur 63.
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FIGUR 63 Vigrestad idrettsklubb gnsker & etablere en ny flerbrukshall pa totalt 4500 m?, i tilknytning til skolebygget, markert
med gul markering pa tegning. lllustrasjon mottatt fra Hd kommune.

Lommen kan plasseres flere steder, og avhenger ogsa av om det skal kombineres med varelevering
og/eller renovasjon med tanke pa plassering av varemottak og spppellgsninger. Plasseringen kan med
fordel legges der det er minst sannsynlig at barn leker og oppholder seg, og ikke stjele en god utsikt.

Det er bade fordeler og ulemper med a samle asfaltflatene (parkering og lomme), eller fordele de mer
utover. Ved a fordele dem kan man fordele overvann fra tette flater for lokal infiltrasjon. Har man
flatene mer samlet, blir det en sone der elevene er mer «forberedt» pa kjgrende. Det anbefales da en
separat inn- og utkjgring til parkeringsplass og lomme, der parkering har inn og utkjgring i en separat
avkjgrsel. Det gir et ryddig og oversiktlig trafikkbilde, som igjen er mer trafikksikkert. Det er viktig at
det er gode gangforbindelser videre til skolebygg og lekeomrade fra lommen, slik at elevene ikke ma
ga rundt bygget for 8 komme seg til lekeomradet eller inngang.

| Figur 64 skisseres det forslag til plassering av hente- og leveringslomme med to alternativer. En pa
sgrgst siden av skoletomten og en pa nordgst siden av skoletomten. Plasseringene kan justeres, men
det er hensiktsmessig @ velge de «rette linjene/strekningene» langs adkomstvegen. Plasseringen av
lommen kan ogsa pavirke hvor kjgretgyene kjgrer ut av omradet og tilbake pa det nezerliggende/
overordnede vegnettet. Plassering i sgrgst ligger nsermere kryss mot Haugstadvegen, mens nordgst er
det kortere avstand til kryss mot Langgata. Dette avhenger ogsa av hvor man skal etterpa, samt mange
andre variabler (utforming, hastighet osv.). Lommen i sgrgst ligger delvis innenfor omradet vurdert
som best egnet for apen fordrgyning av overvann (grgnt rektangel i Figur 64), i henhold til informasjon
fra HA kommune.
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FIGUR 64 Forslag til plassering av lomme, samt avkjgrsel til parkeringsplasser. Det er markert opp 100 parkeringsplasser,
plasseringen er ikke detaljert med sporing. Stgrrelse og mellomrom er iht. krav. Grgnt rektangel indikerer omradet
der det er antatt gunstig for apen fordrgyning.

Alternativ med plassering av lommen nordgst er plassert utenfor svingen, se bilde til hgyre i Figur 65.
Elvene kan fa kort avstand til en inngang til den nye barneskolen ved levering her. Det blir dog lenger
avstand dersom lommen ogsa skal kunne benyttes i forbindelse med henting og levering fra/til idrett.
Det er mindre enn 40 meter til skolebygget. Istedenfor lomme for levering og henting i nordgst, kan
det eventuelt etableres en busslomme for skolebuss her, se punkt 4.2.12. Det bgr vurderes om elever
til storskule og barneskule kan benytte samme busslomme i ny adkomstgate, slik at skolebussene som
i dag kjgrer inn Skulehagen, kan bruke ny lomme.

Lomme nordgst

Lomme sgrgst

Gangforbindelser
Flerbrukshall, utvidet

Farkering S
Lemme =

FIGUR 65 Viser overordnet forslag for lomme nordgst og lomme sgrvest. Her vises ogsa forelgpig gnske om utvidelse av
flerbrukshallen og et alternativ til fotavtrykk for ny skole.
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Alternativ med plassering sgrgst i figuren til venstre er plassert i naerheten av eksisterende idrettsklubb
med parkeringsplass, og kan derfor enkelt betjene idrettsanlegget ved behov ogsa. Lommen ligger i
underkant av 70 meter til skolebygget. EFLA anbefaler lomme i sgrgst som beste Igsningen.

FIGUR 66 Parkeringsplasser og hente- og leveringslomme i sgrgst.

4.1.8 Forslag til snitt for adkomstgaten

EFLA foreslar a anlegge en grgntrabatt pa hver side av den brede G/S-vegen, se Figur 67 for plassering
av snitt og Figur 68 for forslag til snitt.

FIGUR 67 Plassering pa hvor snittene er tegnet opp fra
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FIGUR 68 Foreslatt snitt adkomstgate, sett i kjgreretning Langgata. Grgntrabatt pa begge sider av G/S-veg/fortau.

Grgntrabattene gjgr det mulig a legge til rette for overvannshandtering, beplanting, traer og snglagring.
Beplantning er viktige elementer langs veger, og spesielt langs skoleveger. Beplantning og lignende
gj@r at vegen ikke blir for ensformig og kjedelig. Det er viktig a velge beplantning som ikke kommer i
veien for sikt ved for eksempel avkjgrsler.

Rabatten skaper ogsa en naturlig avstand til kjgrbart areal og bidrar med grgnnstruktur. Gaende og
syklende blir trukket inn fra kjgrebanen og far et forutsigbart mgnster. Myke trafikanter holder seg
dermed naturlig unna kanten mot vegen, som er gunstig med tanke pa blant annet kryssende
avkjgrsler. Pa andre siden av G/S-vegen kan man plassere ut benker, sgppelkasser, kunstinnslag eller
lignende. Rabatten mellom kjgreareal og ferdselsareal kan enkelt skli over til leveringslomme, avkjgrsel
eller holdeplass, se Figur 69. Ved leveringslomme vil tverrsnittet bli noe bredere.

My ackomstgate
Snift B - Kjarereining Langgata 215
5.0 8.0 1.0 7.5 20
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= ==

FIGUR 69 Foreslatt snitt ved lomme, sett i kjgreretning Langgata.
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Figur 70 viser eksempel fra Hoffsveien i Oslo med grgntrabatt, beplantning, avkjgrsel og kantstopp.

Kantstopp buss

Avkjorsel

FIGUR 70 Skjermbilde fra Google Street View som viser Hoffsveien i Oslo.

Langs adkomstgaten nord for skoleomradet antas det at det vil veere faerre myke trafikanter som ferdes
langs planlagt G/S-veg. Spesielt dersom de anbefalte eksisterende og nye gangforbindelsene styrkes.
Planforslaget bgr vurdere om det er ngdvendig med sa bredt ferdselsareal for myke trafikanter, og om
G/S-vegen i adkomstgaten kan redusere bredden.

Dersom det er gnskelig a skille gdende og syklende kan det merkes opp med vegoppmerking, eller
legges en kantstein uten vis mellom fortau og sykkelvegen. Kantstein mellom arealene er mer holdbart
enn oppmerking, da oppmerking ofte slites vekk i forbindelse med brgyting og lignende. Kantsteinen
kan veere uten vis, som vist i Figur 71, og trenger ikke vaere ikke-avvisende kantstein.

FIGUR 71: Eksempel fra Drammen som viser sykkelveg og fortau separert med kantstein uten vis. Foto: Google Streetview
(nov. 2020).
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4.2 Gaende og syklende

A legge til rette for gode og trygge forbindelser for myke trafikanter er viktig i en planprosess.
Mennesker er kjent for a velge korteste rute, slik at forbindelser for myke trafikanter bgr veere logiske
og naturlige. Som man kan se pa Figur 72 unngas selv sma omveger. Figur 72 viser opptrakkede stier
ved Lysaker stasjon og Slependen stasjon (utenfor Oslo).

s
viilea %

—)

Lysaker
Stasjon

FIGUR 72 Eksempel fra Lysaker (t.v.) og eksempel fra Slependen (t.h.) som illustrerer at mennesker tar korteste rute. Foto:
EFLA AS (august 2024 og mai 2024).

Pa Lysaker er det opptrakket sti ved siden av asfaltert G/S-veg som leder til et gangfelt. Flertallet av
myke trafikanter som skal krysse vegen, kommer fra Lysaker Stasjon. Det kommer tydelig frem at
mange myke trafikanter gar over gresset/stien, og anser G/S-vegen som en omvei. Pa Slependen
stasjon er det mange som gar over parkeringsomradet til og fra togstasjonen for 8 komme seg raskest
ut pa Slependveien (i retning Sandvika). Det er lagt til rette med en trapp opp skraningen, der trappen
er plassert slik at den oppfattes som en omveg. Man ser ogsa der tydelig trakk rett ved siden av
tilretteleggingen. Hadde trappen blitt plassert mer i retning der den opptrakkede stien er (siden det er
en egen gangveg til de som skal andre vegen), antas det at gaende hadde benyttet trappen. Det er
derfor viktig at planforslaget ser pa bevegelsesmgnster og antar naturlige linjer i fremtidig situasjon
for myke trafikanter.

Figur 73 viser illustrasjon fra stedsanalysen som presenterer gnsker for bedret fremkommelighet for
myke trafikanter.
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VIGRESTAD

& -p Styrke forbindelse mellom
eksisterende skole, barne-

hage, idrettsanlegg og ny
skole

«—» Nyadkomstgate
Uteoppholdsareal

\ 2
() MNybebyggelse \ %,

< Adkomstpunkt ses ifm.
parkeringsareal tilherende
idrettsanlegg

FIGUR 73 lllustrasjon opprinnelig fra Head Energy sin stedsanalyse fra 2023. lllustrasjon hentet fra presentasjon til
informasjonsmgte 05.03.2024.

Barnetrakkregistreringene gir som nevnt god oversikt over utfordrende omrader, og viser ogsa til noen
av de omradene stedsanalysen har sett pa. Stedsanalysen fra Head Energy skriver at omradeplanen
har et gnske om et klart skille mellom naeringsomradet og resterende areal, gnsker & planlegge for
sikker skoleveg med bedre forbindelser for myke trafikanter, samt trygge kryssinger av eksisterende
og nytt vegnett.

Innenfor planomradet er det flere kryssingsomrader og tiltak det er viktig & vurdere for fremtidig
situasjon. Blant annet fremtidig kryssing i Langgata, eksisterende kulverter under Rundvegen,
Skulehagen ved barnehagen, samt kryssing av Industrivegen. Det er ogsa en del som krysser over
Rundvegen mellom Trimvegen til Skulehagen. Det er generelt viktig & vurdere nye fortausforbindelser.
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4.2.1 Kryssing av Langgata

| gjeldende reguleringsplan med plan id 1031 er det blant annet regulert to busslommer og et gangfelt
med trafikkgy (se Figur 74). Dette gir god tilgjengelighet for myke trafikanter og gir et trygt
krysningspunkt over Langgata som er naermere storskulen.
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FIGUR 74: Gjeldende reguleringsplan viser busslommer og gangfelt med trafikkgy.

Planforslaget har forelgpig planlagt a forlenge eksisterende G/S-veg pa nordsiden av Langgata, samt
etablere ngdvendig strekning med fortau pa sgrsiden av Langgata, frem til nytt kryss med ny
adkomstgate. Dette planlegges for a gi en sammenhengende kobling for myke trafikanter til skolen fra
denne retningen.

| Langgata er det i dag en fartshump ved Langgata 101, se Figur 75. For fremtidig situasjon med
pakobling av ny adkomstgate mot Langgata anbefales det generelt at det legges til rette for et gangfelt
som sikrer myke trafikanter som skal krysse vegen fra G/S-veg og over til fortau og ny adkomstgate.
Plassering av denne avhenger blant annet av tilstrekkelig frisikt og eventuell trinnvis utbygging (punkt
4.6). Det er ogsa viktig a sikre tilstrekkelig belysning og avrenning, spesielt hvis gangfeltet skal vaere
hevet.

FIGUR 75 Langgata sett i retning gst. Eksisterende fartshump. Kilde: Google Streetview (juli 2022).

EFLA anbefaler at gangfeltet som er regulert i plan 1031 etableres i fremtidig situasjon. Det ansees
ogsa som naturlig 3 etablere et gangfelt der G/S-vegen ender i dag (litt fgr avkjgrselen til Langgata 106
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og der fartshumpen er), eller naermere krysset mot ny adkomstgate (se Figur 76). Da far man en
naturlig overgang til et videre gangsystem.

Dersom bygging av adkomstgaten bygges i flere trinn, er et gangfelt ansett som ungdvendig i trinn 1
for alternativ 1B og 1C. Et gangfelt kan da etableres i forbindelse med trinn 2. Arsaken er at det i Trinn
1 for 1B og 1C ikke er noe tilrettelagt videre for myke trafikanter. Dersom adkomstgaten skal bygges i
ett trinn (alternativ 1A), kan det veaere fornuftig at gangfeltet etableres i forbindelse med trinn 1.
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FIGUR 76 Forslag til plassering av gangfelt.

Eksisterende fartshump er omtrent 130 meter fra regulert gangfelt med trafikkgy i Langgata. SVV
handbok V127 anbefaler en minste avstand mellom gangfelt pa 50 meter utenfor kryss i tettbygd strgk,
og minst 150 meter utenfor tettbygd strgk. Det ansees i utgangspunktet som tilstrekkelig & etablere
gangfelt der gjeldende regulering viser gangfelt med trafikkgy.

EFLA anbefaler at dersom planforslaget gnsker at det skal etableres et gangfelt i neerheten av ny
adkomstgate i Langgata, bgr gangfeltet etableres der eksisterende G/S- veg avslutter og eksisterende
fartshump er.

4.2.2 G/S-veg forlengelse i Langgata

| Langgata er det som nevnt et fortau pa sgrsiden av vegen og en G/S-veg pa nordsiden. Planforslaget
har skissert en forlengelse av G/S-vegen pa omtrent 130 meter videre gstover i Langgata. G/S-vegen
er skissert til 3,5 meter bredde, som er en utvidelse sammenlignet med eksisterende situasjon. Dersom
det ikke er planlagt noe utbygging gstover, ansees det som uhensiktsmessig a etablere forlengelsen av
G/S-vegen. Det foreslas at denne delen deles opp i omradeplanen og bygges ut trinnvis. Ngdvendig
areal kan erverves og avsettes til det blir ansett som et faktisk behov for forlengelse av G/S-vegen.

Det anbefales at G/S-vegen avsluttes der den stopper i eksisterende situasjon, som vist i Figur 77. Antall
myke trafikanter som skal benytte denne, vurderes til & vaere liten. Da unngar man a gjgre
terrenginngrep pa naboeiendommer fgr det er ngdvendig. Det anbefales ogsa at tverrsnittet for G/S-
vegen tilpasses eksisterende situasjon. EFLA anbefaler at avkjgrselen til Langgata 106 beholdes slik den
er i eksisterende situasjon, slik at man unngar eventuell kjgring pa G/S-vegen. Dersom planforslaget
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velger at avkjgrsler skal saneres og G/S-vegen skal benyttes som kjgreadkomst for Langgata 104 og

106, ma G/S-vegen utvides til 3 meter bredde.

FIGUR 77 Alternativ F1 - forslag der G/S-vegen kan avsluttes og gangfeltet plasseres.

Dersom planforslaget gnsker & etablere et gangfelt i forbindelse med adkomstgaten, kan gangfeltet
plasseres der G/S-vegen avsluttes i eksisterende situasjon, som vist med grgnn stiplet linje i Figur 77.
Ved fartsgrense 40km/t er det anbefalt i handbok V127 & bruke opphgyd gangfelt som sikringstiltak.
Det vil begrense hastigheten for kjgrende fra adkomstvegen som kan komme opp i med tanke pa
avstand fra krysset, samt redusere hastigheten for de som kommer kjgrende i Langgata.

N
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FIGUR 78 Alternativ F2 - forslag der G/S-vegen kan avsluttes og gangfeltet plasseres.

Alternativ F2 vises i Figur 78, der G/S-vegen er forlenget til eiendomsgrensen til eiendom 77/73
(Langgata 106). Ulempen er som nevnt at det medfgrer et stgrre arealinngrep, som ansees som
ungdvendig. EFLA vurderer det til at det ikke er et faktisk behov for forlengelsen.

EFLA vurderer det som ungdvendig a forlenge eksisterende G/S-veg mot gst. Med et gangfelt og
forbindelser over Langgata omtrent der det er regulert i dag (plan 1031), ansees det som ikke
ngdvendig med et stort anlegg mot @st for myke trafikanter. Dersom ny adkomstgate blir bygget i flere
trinn, og adkomstgata ikke etableres med kobling mot Langgata med det fgrste, ansees det som
viktigere 3 etablere de interne G/S-vegene som leder barn inn til skolen. Bebyggelsen er per na
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hovedsakelig pa vestsiden av adkomstvegen, slik at de fleste vil komme fra vest (utenom de fra
Stokkalandsmarka). Dersom planforslaget gnsker @ etablere gangfelt naermere ny adkomstgate enn
det som er regulert i plan 1031, anbefaler EFLA alternativ F1 for gangfelt over Langgata.

4.2.3 G/S-veg fra busslommene i Langgata

Det ansees som hensiktsmessig a etablere en gangforbindelse fra Langgata og ned til Skulehagen pa
gstsiden av Vigrestad storskule (se bla linjer i Figur 79 ).

Vigrestad barnehage

i \ Vs

FIGUR 79 Forslag om G/S-veg (bla linje) fra Langgata pa gstsiden av storskulen og ned mot barnehage og ny barneskule.

| gjeldende reguleringsplan (plan id 1031) er det regulert inn busslommer og holdeplass i begge
retninger i Langgata. Ny bussholdeplass og fremtidig boligutbygging styrker behovet for en G/S-veg
ned mot Vigrestad barnehage og mot ny Vigrestad barneskule. En slik G/S-veg gir en mer direkte
adkomst til og fra bussholdeplassene i Langgata.

Dersom busslommene og gangfelt med trafikkgy som er regulert i gjeldende reguleringsplan i Langgata
etableres, vurderes det som en tilstrekkelig tilrettelegging for myke trafikanter & etablere denne G/S-
vegen. Det vurderes til at det da ikke er behov for et bredt ferdselsareal i adkomstgaten. Det gjelder
uavhengig av trinnvis utbygging av adkomstgaten, samt at forlengelse av den eksisterende G/S-vegen
gstover i Langgata kan avvente. Det medfgrer at omlegging av adkomster ogsa kan avvente, som igjen
blir rimeligere av hensyn til kostnader.
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4.2.4  Styrke gangforbindelser for myke trafikanter

Figur 80 viser eksisterende gangforbindelser, foreslatte nye gangforbindelser, gangforbindelser som

bgr styrkes, samt eksisterende og nye krysningspunkter i plan.
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FIGUR 80 Viser eksisterende gangforbindelser, foreslatte nye gangforbindelser, samt eksisterende og anbefalte nye
krysningspunkt.

Bla linje viser gangforbindelsen til og fra Langgata og bussholdeplassene (se punkt 4.2.3). Gul linje er

forslag om fortausforbindelse i Industrigata (se punkt 4.2.10).

Grgnn linje kobler sammen G/S-vegen fra Langgata til fortauet ved parkeringsplassen og slgyfen.
Grgnn stiplet linje er antatt bevegelsesmgnster for elever som kommer fra kulverten og Skulehagen
som skal til ny barneskule. Den rgde forbindelsen er en tilrettelagt forbindelse mot ny barneskole, men
kan oppfattes som omveg. Stiplet r@d linje illustrerer sannsynlig gangmgnster. Dersom arealet ved
grusbanen skal gjgres noe med, bgr rgd stiplet linje tas hensyn til, da det gir en mer direkte forbindelse
og er et mer naturlig gangmegnster. Ute- og lekeareal er pa en annen side ogsa viktige areal, og bgr ikke
ga pa bekostning av asfaltflater og ganglinjer.
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4.2.5 Underganger i Rundvegen

Det er to underganger under Rundvegen i eksisterende situasjon, vist som oransje tykke linjer i Figur
81. Disse vil ogsa beholdes i fremtidig situasjon. Det er viktig at disse gjgres mer attraktive for at de
skal fungere som hovedskoleveger til skole og idrett aret rundt.

gl
Skulehagen

FIGUR 81 Kulvertene/undergangene under Rundvegen er markert med oransje tykke linjer.

Belysning, renhet og oversikt i kulverten/undergangen ansees som de viktigste elementene, se
eksempel i Figur 82. Siden dette er viktige skoleveger a styrke, kan figurer og motiver pa veggene ogsa
bidra til 3 gjgre det mer attraktivt for de yngre elevene.

FIGUR 82 Inspirasjonsbilde til lyssetting i kulvert, og gkt belysning utenfor kulvert. | tillegg til figurer pa veggene. Kilde:
trondheim2030.no.

4.2.6  Kryssing over Rundvegen ved Trimvegen

Det er en kjent utfordring at mange myke trafikanter krysser Rundvegen ved Trimvegen og over til
Skulehagen. Det kommer blant annet frem i tidligere saker som er rapportert inn til fylkeskommunen,
merknader fra naboer og barnetrakkregistreringene. Tidligere utfgrte tiltak har ikke veert vellykket
med tanke pa a stoppe kryssing av Rundvegen i plan for myke trafikanter.

Fylkeskommunen har tidligere svart pa uttalelser at de ikke kan sette opp autovern eller gjerde, fordi
det ikke er satt krav om det i Statens vegvesens handbgker (saksnr.2021/14137). Det er ugnsket at
skolelever gar eller sykler over Rundvegen ved Trimvegen, og ledegjerder kan lede de gaende mot
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gnskede kryssingssteder. Statens vegvesen sin handbok N100 skriver at bruk av ledegjerder bgr
begrenses og brukes kun der ugnsket kryssing medfgrer hgy ulykkesrisiko. Siden tidligere tiltak ikke
har medfgrt reduksjon av antall kryssende myke trafikanter, anbefales det at et ikke-klatrevennlig
ledegjerde settes opp for & hindre myke trafikanter i a krysse Rundvegen, og lede dem mot kulvertene.
Ledegjerdet burde fgres 20-30 meter til hver side av krysningspunkt, for a hindre at myke trafikanter
sniker seg forbi. Det kan medfgre at skoleelever bruker Industrigata som skoleveg istedenfor ny
adkomstveg, og det bgr derfor etableres et tilbud for myke trafikanter i Industrigata.

I henhold til mottatte data fra trafikktellinger er det en 85 % fart pa 62 km/t i Rundvegen. Pa
strekningen med skiltet 60 km/t fartsgrense skal det ikke anlegges gangfelt i henhold til handbok N100
og V127 (ref. 1, 6):

Nye gangfelt anlegges ikke ved fartsgrense 60 km/t eller hgyere. Dersom akseptabelt fartsniva pa 45
km/t ikke overstiges, kan gangfelt anlegges (f.eks. ved rundkjaringer eller signalregulerte kryss). For
veger med hgyt fartsniva og hvor forholdene ligger til rette, anbefales planskilte Igsninger (ref. 1).

Generelt skal det ikke anlegges gangfelt der det er fartsgrense 60 km/t. Ved slike hastigheter er det
kun tillatt signalregulert gangfelt. Ved a signalregulere et gangfelt kan man oppna en reduksjon i
hastighet som videre gker trafikksikkerheten. Rundvegen er en fylkesveg som ogsa har sine krav og
begrensninger. Signalregulert kryss vil kunne gke fremkommeligheten for myke trafikanter pa en mer
sikker mate, spesielt dersom planforslaget gnsker @ ga videre med a styrke de nevnte gang-
forbindelsene. Det forutsetter dog at fortauet i Skulehagen er forlenget mot Rundvegen. Samtidig, vil
et nytt signalregulert gangfelt pa denne strekningen, ga pa bekostning av fremkommelighet for
biltrafikk langs fylkesvegen, noe som vurderes som ikke gnskelig her.

Det anbefales at det settes opp et ikke-klatrevennlig ledegjerde for & lede myke trafikanter til
undergangene/kulvertene, slik at de ikke krysser over Rundvegen. Det anbefales ogsa at det ikke
anlegges fortau i Skulehagen mellom Rundvegen og buss slgyfe i Skulehagen.

4.2.7 Fortausforbindelse pa gstsiden av Rundvegen mellom Skulehagen og Langgata

| en eldre reguleringsplan for Vigrestad @st (1980), plan ID 970-D, er det satt av areal til fortau pa
gstsiden av Rundvegen, markert med bokstav A og B i Figur 83.
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FIGUR 83 Reguleringsplan 970-D viser fortau langs gstsiden av Rundvegen mellom Skulehagen og Langgata.

Det anbefales at regulert fortau mellom undergangen under Rundvegen og Skulehagen (A i Figur 83)
tas ut av ny reguleringsplan. Det ansees som uheldig a skulle legge til rette for at flere myke trafikanter
kan bli fristet til 3 krysse over Rundvegen ved Trimvegen. Dersom det anlegges ledegjerder (som nevnt
under punkt 4.2.6 ) vil antagelig kryssingen begrenses. Det er dog uheldig a anlegge fortau pa gstsiden
av Rundvegen pa grunn av manglende fortausforbindelse i fgrste delen av Skulehagen. | punkt 4.2.8
anbefales det ikke a anlegge fortau mellom buss slgyfen og Rundvegen i Skulehagen av
trafikksikkerhetsmessige arsaker, samt pa grunn av arealbegrensninger. Dersom det skulle vaert anlagt
fortau mellom undergangen og Skulehagen, matte det ha veert anlagt fortau ogsad videre inn
Skulehagen for a bedre trafikksikkerheten.

Dersom det anlegges fortau mellom undergangen og opp til krysset mot Rundvegen x Langgata (B i
Figur 83 og bla linje i Figur 84), far man en kobling i plan mot kulverten. Myke trafikanter som syntes
kulverten er skummel & bruke, til tross for tiltak i kulverten, far et alternativ. Da kan de velge & enten
krysse over Rundvegen i plan, fglge fortauet i Langgata og G/S-vegen fra Langgata og mot Skulehagen
og videre mot skolen, eller ga ned langs fortauet pa gstsiden og ned mot kulverten. Sistnevnte er dog
en relativt stor omveg, og det er relativt lite sannsynlig. Det er usikkert hvor stor nytte dette fortauet
gir myke trafikanter.
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FIGUR 84 BIa linje illustrerer fortau pa gstsiden av Rundvegen, mellom Langgata og kulverten.

Pa gstsiden av Rundvegen, mellom Skulehagen 12 og 30A, er det markert en sti/snarveg, se Figur 85.

FIGUR 85 Viser stiplet linje for sti. Kilde Kartverket (norgeskart).

Snarvegen brukes mest sannsynlig for & krysse Rundvegen for 8 komme seg til G/S-veg pa andre siden,
eller videre mot vegen Hagane, Kryssingen gjgres istedenfor a ga ned til kulverten eller opp til krysset
Rundvegen x Langgata. Det ansees som en relativt liten andel, som gj@r dette, selv om det imidlertid
ikke er gjennomfgrt tellinger/registreringer i det punktet. Dersom fortauet anlegges, kan det medfgre
at flere velger a krysse Rundvegen over til Hagane i plan i dette punktet. Figur 86 viser Google
Streetview med synlig sti i gr@ften inn mot Skulehagen.
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FIGUR 86 Google Streetview (juni 2022) som viser omradet med en sti/kobling mot Skulehagen, istedenfor & gd ned mot
kulverten.

Arealet som er regulert til fortau ved bokstav B i Figur 83, er ikke bebygd. Det er stort sett kun
vegetasjon, gjerder og hekker langs eiendomsgrensene mellom kulverten og Langgata. Det antas
derfor at det ikke vil vaere behov for like mye dialog med grunneiere, sa lenge det er avsatt tilstrekkelig
plass med tanke pa anleggsfasen og graving.

4.2.8 Fortausforbindelse mellom Skulehagen og Rundvegen.

| stedsanalysen, se Figur 73, vises det flere gangforbindelser pa @gstsiden av Rundvegen som foreslas
forsterket. Der vises blant annet ganglinjer pa gstsiden av Rundvegen ved neaeringseiendommene, i
tillegg til en ganglinje inn Skulehagen. Naboer har sendt merknader pa at Skulehagen er utrygg, med
hpy fart pa kjgretgyene. Skulehagen har fartsgrense 30 km/t, men har ifglge mottatte data fra
trafikktellingene en 85 % - fraktil pa 34 km/t. 85 % - fraktil betyr at 85 % av malingene er pa 34 km/t.
Dersom planforslaget velger & forsterke disse forbindelsene med tilrettelegging for gdende og syklende
med fortau eller G/S-veg, kan det ogsa medfgre at flere velger a krysse Rundvegen fra Trimvegen.

Eventuelt nytt fortau pa nordsiden i Skulehagen, vil krysse innkjgringen til boligomradet i Skulehagen
og innkjgring til slgyfen for skolebuss, se Figur 87. Myke trafikanter ma da krysse bade inn/utkjgring til
parkering og levering- og hentelomme, boligene i Skulehagen, samt inn-/utkjgring for buss slgyfe. Disse
er mellom 10-13 meter brede, som gjgr myke trafikanter ekstra utsatt i en travel morgentrafikk.
Fortauet matte ha veert over slgyfen for at det ikke skulle ha blitt oppfattet som omveg a ga rundt
slgyfen, og fatt en kobling mot eksisterende fortau pa andre siden av slgyfen. Fortau i Skulehagen

krever dialog med grunneiere, pa grunn av begrenset areal.

FIGUR 87 Fortau pa nordsiden av Skulehagen illustrert med rgd linje.
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Eventuelt nytt fortau pa sgrsiden i Skulehagen, vil krysse store avkjgrsler (26 meter og 13 meter brede
ca.), parkeringsomrader og det a ga langs nzeringsareal, se Figur 88. Pa grunn av manglende areal hele
vegen, ma elever som skal til ny skole krysse Rundvegen flere ganger, som kan medfgre at myke
trafikanter velger a ikke fglge tilretteleggingen. Med fortauet pa sgrsiden krysser man ikke private
eiendommer og buss slgyfen, men ma krysse over store avkjgrsler til naering. Det kan ogsa her fgre til
en utilsiktet invitasjon til kryssing over Rundvegen og i krysset Skulehagen x Rundvegen. Det anbefales

uansett at det utformes et fysisk skille i Skulehagen, mellom kommunal veg og naeringsomradet, se
kapittel 4.2.11.

FIGUR 88 Fortau pa sgrsiden av Skulehagen, illustrert med rgd linje.

Dersom fortau skal anlegges vil det veaere behov for a koble den nye forbindelsen ved krysset
Rundvegen x Skulehagen med eksisterende G/S-lgsninger, uavhengig av fortausside.

Forbindelsen i plan over trafikkert fylkesveg ansees som ungdvendig nar det finnes to eksisterende
underganger i narheten. Det vurderes at det ikke er hensiktsmessig a anlegge fortau eller G/S-veg pa
gstsiden av Rundvegen eller fortau inn Skulehagen fra Rundvegen. Eksisterende koblinger bgr gjgres
mer attraktive og trafikksikre.

4.2.9 Kryssing av Skulehagen ved barnehagen

Vigrestad barnehage = " \

Ny skoletomt og flerbrukshall

\ 2
FIGUR 89 Bla sirkel viser hvilket krysningspunkt for myke trafikanter det er viktig a gjgre tiltak pa.

Eksisterende G/S-veg som kobler Industrivegen til Skulehagen antas & vaere en viktig forbindelse til ny
skole, markert med bla sirkel i Figur 89. Her er det viktig a sikre trygg kryssing av Skulehagen med
opphgyd gangfelt. For a redusere hastigheten til syklister og elektriske sparkesykler som krysser her
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foreslas det & etablere en saksebom, se Figur 90 og Figur 91. Et alternativ til saksebom er rumlestriper.
Det antas at rumlestriper ikke vil gi tilstrekkelig fartsreduserende effekt i seg selv, pa grunn av at det
er en del ungdom som sykler. Det antas at ungdom trenger mer fysiske tiltak for a redusere farten. En
saksebom gjgr det noe mer utfordrende av hensyn til drift/sngrydding. Det er viktig at saksebommene
kan lases opp og apnes (svinges), for a sikre god drift og fremkommelighet hele aret.

FIGUR 90: En saksebom reduserer hastigheten til
syklister, her fra Skulehagen.

FIGUR 91: Prinsippskisse fra figur 3.33 i SVV handbok
V128, mal i meter.

Det er anlagt en fartshump i eksisterende situasjon, med planer om en fartshump til naermere
barnehagen. Fartshumpene ma sees i sammenheng med opphgyd gangfelt for & sikre kravet til
minimum avstand mellom fartshumper. Det ma sikres god sikt, i tillegg til universell utforming av
gangfeltet.

4.2.10 Kryssing av Industrigata og fortau

Ved utbedring av kulvertene og etablering av ledegjerde ved Trimvegen anbefales det at det anlegges
et gangfelt over Industrivegen. Industrigata har fartsgrense 30 km/t, men ifglge trafikkdata fra
trafikktellinger er 85 % - fraktilen® i 44 km/t for den vegen.

Krysset er ganske bredt, og avstand mellom de eksisterende G/S-vegene over Industrigata er mellom
10 og 17 meter, se Figur 92. Krysset burde ha en trafikkgy, slik at det ikke blir sa langt a krysse for
skolelevene og andre myke trafikanter (kryssingsavstand ikke lengre enn bredde for to vanlige
kjprefelt). Hvis sporingsanalyse viser at trafikkgyen, med minimum 2 m bredde, er i vegen for stgrre
kjgretgy som kan svinge inn/ut av krysset, kan trafikkgy utformes som overkjgrbar gy.

185 % - fraktil brukes ofte som representativ verdi for fart langs en vegstrekning eller i et snitt pa vegen - den farten som 85
% av bilistene ikke overskrider eller den hastighet 15 % av kjgretgyene ligger over fartsgrensen.
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FIGUR 92 Anbefaler en overkjgrbar trafikkgy, for sikrere kryssing av Industrivegen.

Videre anbefales det ogsa et fortau eller G/S-veg pa sgrsiden av Industrivegen som kobler seg til G/S-
veg i enden av Industrivegen. Dette anbefales fordi det antas at skolelever og andre myke trafikanter
som skal til skole eller idrett velger korteste veg. Fordelen med fortau eller G/S-veg pa s@rsiden er at
det er faerre avkjgrsler pa den siden enn det er pa nordsiden. Pa nordsiden vil eventuelt fortau eller
G/S-veg krysse flere adkomster til naringen som ligger langs Industrivegen.

4.2.11 Tiltak for bedre trafikksikkerhet og fartsreduksjon i Skulehagen

Det er flere fartsreduserende tiltak som kan gjgres i Skulehagen. Det kan blant annet settes inn et skille
mellom kommunal veg og naringsomradet, og kommunal veg og buss slgyfe, se Figur 93. Det kan
gjgres med bruk av kantstein og trafikkgy. Ved a sette inn kantstein pa begge sider kan kjgrebanen
virke smalere for de kjgrende, og har dermed en fartsreduserende effekt.

Det ma kontrolleres mot avrenning nar man setter inn kantstein, slik at det ikke fgrer til store
vanndammer i vegbanen. Utforming av trafikkdeler mot naeringsomradet avhenger av hva slags
funksjon arealet langs gjerdet pa naeringsomradet har. Det bgr avklares om det er parkeringsplasser
langs gjerdet, eller andre funksjoner, og om det er mulig a anlegge en trafikkgy som foreslatt.
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FIGUR 93 Kantstein langs buss slgyfe og trafikkgy mellom kommunal veg og naeringsomradet kan virke fartsreduserende, og
er forspkt illustrert med disse bildene. Kantstein/trafikkgy er skissert med mgrkegra linjer og grgnn skravur i
nederste figur.

Det er anlagt en fartshump i Skulehagen, markert med oransje prikk pa Figur 94. Som nevnt under
punkt 4.2.6, anbefales det a anlegge et opphgyd gangfelt ved G/S-vegen ved barnehagen, markert med
rgd prikk i Figur 94 under.

En fartshump kan ogsa anlegges ved bla prikk, men denne vil imidlertid vaere lite gnskelig av buss- og
lastebilsjgf@grer. Handbok V128 (ref. 7) skriver at det er utfordrende med bruk av humper der det gar
mye busstrafikk og annen tungtrafikk. Hindboken anbefaler at det pa slike veger anlegges modifiserte
sirkelhumper i stedet for vanlige sirkelhnumper. Alternativt kan det benyttes humper som er beregnet
for en fart 10 km/t hgyere enn fartsgrensen. Det er mer enn 75 meter mellom prikkene i Figur 94
under, og omtrent 30 meter mellom fartshump (bla prikk) og kantstripe pa Rundvegen.
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FIGUR 94 Eksisterende og foreslatt plassering for fartshumper. Oransje sirkel er fartshump som allerede er anlagt.

Et annet tiltak som kan gj@res i Skulehagen handler om a tydeliggjgre og forbedre skilting. Pa Google
Streetview ser det ut til at flere skilt er rotert litt feil enn det de burde vaert. Det ma noteres at det kan
avvike fra virkeligheten da det ikke er utfgrt befaring. Skilting bgr tydeliggjgres ved inn- og utkjgring til
parkering og kiss and ride, og ved buss slgyfe.

| Figur 95 ser man et «Innkjgring forbudt» skilt, som antas er satt opp i forbindelse med gnsket
kigremgnster inne pa parkeringsplassen. Skiltet er plassert og vendt slik at man kan tolke det som at
man ikke kan kjgre ned Skulehagen igjen. Dette kan veere forvirrende, fordi det ikke er mulig @8 komme
seg ut ved a kjgre andre vegen. Det kan derfor medfgre at kjgretgy ma snu i innkjgrselen til boenheter
i Skulehagen. Innkjgring forbudt burde roteres ut mot Skulehagen og settes pa begge sider av
utkjgrselen for a tydeliggjore hvor det gjelder. Det bgr veere tilfredsstillende skilting som stemmer
overens med gnsket kjipremgnster og oppmerking.

FIGUR 96 Oversikt over parkeringsplassen i Skulehagen. Google Streetview
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Figur 97 viser et skilt vendt mot de som kommer kjgrende fra barnehagen, som burde veert snudd ut

mot Skulehagen slik at man kan se det fra begge kjgreretningene.

FIGUR 97 Viser skilt som er vendt mot barnehagen. Google Streetview

Dersom foreslatte forbedringer til tydeliggjgring av skilting ikke medfgrer mindre kjgring inn
Skulehagen mot boligomradet, kan det vurderes a sette opp skilt 306.1 «Forbudt for motorvogn» med
underskilt «Unntak for kjgring til eiendommer» ved fotgjengerfeltet i Skulehagen (ved Skulehagen 10
og 7). Figur 98 viser Skulehagen i retning nord og mot boligomradet.

FIGUR 98 Viser Skulehagen i retning nord og mot boligomradet. Google Streetview.
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4.2.12 Bussholdeplasser for skolebusser i Langgata og ny adkomstgate

| reguleringsplan 1031 (vist i Figur 99) er det som nevnt regulert inn busslommer i Langgata.
Skolebussene kan snu ved a kjgre via adkomstvegen og ut Haugstadvegen. Det blir en liten omvei om
bussen skal opp til Langgata igjen, men man unngar a etablere en snuplass for buss lengre gst i
Langgata. Det gjelder spesielt dersom det er tenkt at flere skolebusser skal benytte de regulerte

busslommene i Langgata.

e
N ey

Vigrestad
Storskule

FIGUR 99 Busslommer i Langgata er regulert inn i plan 1031.

Det er i en presentasjon fra Hd kommune nevnt at det brede fortauet i ny adkomstgate gir mulighet
for a etablere busslomme. Det er ikke avklart om det skal planlegges for busslommer og holdeplass
langs ny adkomstgate, men det gjgres her en overordnet vurdering.

Dersom det planlegges for busslomme i adkomstgaten anbefales det at busslommen etableres pa
samme side som skolen for & unnga kryssing av adkomstgaten. Kjgremgnster for skolebuss vises med
bla piler i Figur 100, og viser et envegskjort kigremgnster for ferdig utbygd adkomstgate. Lengden pa
busslommen kan tilpasses antall antatte samtidige busser.

FIGUR 100 Anbefalt kjgreretning for buss, dersom det planlegges for bussholdeplass i adkomstgaten
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Det vil si at skolebussen kjgrer inn til adkomstgaten via Langgata og ut via Haugstadvegen. Det gir
muligheten til & fgrst slippe av elever ved busslommen i Langgata, for sa a kjgre inn adkomstgaten og
slippe av elever til barneskolen i busslommen der. En fordel med lomme bade i Langgata og i
adkomstgaten er at snuplassen for skolebuss i Skulehagen kan vurderes a fjernes. Med busslomme i
bade Langgata og ny adkomstgate, kan det vaere overflgdig med buss slgyfe i Skulehagen i tillegg. Det
vil ogsa bidra til a redusere konfliktnivaet i den belastede Skulehagen.

For trinnvis utbygging av adkomstgaten (se punkt 4.6), vil det ogsd veere mulig @ etablere
bussholdeplass. Det gjelder kun for alternativ 1A og 1B. Det anbefales ikke a etablere bussholdeplass
for trinn 1 for trinnvis utbygging alternativ 1C, da det allerede er redusert trafikksikkerhet i Skulehagen.

For bussholdeplass i trinnvis utbygging 1B kjgrer skolebussen bade inn og ut via Haugstadvegen, som

illustrert i Figur 101.

FIGUR 101 For Trinn 1 i alternativ 1B, kjgrer bussen inn adkomstgaten, snur bussen i snusirkelen, for s a kjgre nedover
adkomstgaten og til busslommen.

Skolebussen kjgrer inn Haugstadveien, snur i snusirkelen (snusirkelen ma vaere utformet for buss),

kjgrer inn i busslommen for a levere/hente elever, for sa a kjgre ut igjen til Haugstadvegen. Elever fra

skolebussene og elever fra foreslatt hente- og leveringslomme blir separert og kommer ikke i konflikt

med hverandre. Blant annet vil ikke en mulig opphoping av elever ved holdeplassen veare til hinder for

de som skal til hente- og leveringslommen.

4.3 Scenariol-6

| dette kapittelet vurderes det seks scenarioer med seks forskjellige adkomstlgsninger for
trafikkfordeling for planomradet.
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4.3.1 Scenario 1 — Ny veg, Adkomstgaten

Figur 102 viser en illustrasjon over scenario 1, med estimerte trafikktall og med en ny adkomstveg til
skolen mellom Haugstadsvegen og Langgaten.

~ ADTAR 2030 'Scenario 1
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FIGUR 102 Estimert ADT for scenario 1 i 2030.

Trafikken til skolen og flerbrukshallen vil kjgre via adkomstvegen, og dermed separert fra andre
omrader. Elever fra Stokkalandsmarka som blir kjgrt, kjgrer dermed ikke via Rundvegen og/eller
Skulehagen for a levere til barneskole. Man kan unnga ekstra kjgring i de utfordrende omradene. Ny
adkomstveg og biltrafikk pa ytterkanten vil kunne danne et skoleomradet fri for bilkjgring. Da kan det
etableres gode gang- og sykkelforbindelser, lekearealer, og grgntarealer og lignende. Foreldre som har
barn i bade barnehage og skole, vil antagelig kjgre til barnehagen for a levere barn der, for sa a enten
felge barn til skolen eller at barnet gar selv til skolen derifra. Det forutsetter gode, naturlige og
trafikksikre forbindelser til skolen.

4.3.2 Scenario 2 - Skulehagen forlenges med inn- og utkjgrsel pad adkomstgaten

Figur 103 viser en illustrasjon over scenario 2, med estimerte trafikktall og med adkomstveg til skolen
mellom Haugstadsvegen og Langgaten, i tillegg til en tovegs adkomstveg mellom Skulehagen og
adkomstveg.
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For scenario 2 er det apent for gjennomkjgring via Skulehagen, som vil si at det er tre ulike
adkomstveger til barneskolen for de kjgrende. Det vil bli en gkning av trafikkmengde i et allerede
belastet omrade av hensyn til trafikksikkerhet. Estimert fremtidig ADT er jevnt fordelt med 1/3 hver,
fordi det er usikkerhet rundt hvor stor andel som kommer til & velge og kjgre inn/ut de ulike vegene.
A 3pne opp for gjennomkjgring kan medfgre at noen foreldre fgrst kjgrer barn til ny skole, slipper dem
av, for sa a kjgre videre til barnehage. Det kan ogsa medfgre at noen foreldre synes det er omveg a
kjgre via Haugstadvegen til ny adkomstgate, og velger heller Skulehagen. Det samme kan gjelde for
adkomst via Langgata.

ADT AR 2030 Scenarlo 2

Mot Stokkalandsmarka

3050 N

FIGUR 103 Estimert ADT for scenario 2 i 2030.

En gjennomkjgring via Skulehagen vil medfgre mer trafikk ved barnehage og ny skole, og gkt trafikk i
ny adkomstgate. Generelt kan det vaere en fordel med flere adkomstmuligheter, slik at trafikken kan
fordele seg utover vegnettet. | dette tilfellet vil etablering av en ny veglenke mellom dagens
Skulehagen og ny adkomstgate omringe den nye skoletomten. Omradet med storskule, barnehage og
idrettsanlegg blir delt opp. Biltrafikk vil forega pa flere kanter rundt og gjennom omradet, og pa arealer
som heller kan brukes til utearealer, grgntarealer, rekreasjon og lek.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER



4.3.3 Scenario 3 - Skulehagen forlenges som envegskjgrt veg som innkjgrsel fra adkomstgaten

Figur 104 viser en illustrasjon over scenario 3, med estimerte trafikktall og med adkomstveg til skolen
mellom Haugstadsvegen og Langgaten, i tillegg til en envegskjgrt adkomstveg mellom Skulehagen og
adkomstveg. Envegskjgringen er i retning Skulehagen. Det er antatt tovegskjgrt frem til barnehagen.

For scenario 3 er det delvis apent for gjennomkjgring via Skulehagen, men med en restriksjon pa
envegskjgring fra ny adkomstgate og til Skulehagen. Det vil fortsatt bli en gkning av trafikkmengde i et
allerede belastet omrade av hensyn til trafikksikkerhet. Estimert fremtidig ADT er jevnt fordelt med
1/3 hver, fordi det er usikkerhet rundt hvor stor andel som kommer til 3 velge og kjgre inn/ut de ulike
vegene. A dpne opp for envegs gjennomkjgring kan ogsa i dette scenarioet medfgre at noen foreldre
forst kjgrer barn til ny skole, slipper dem av, for sa a kjgre videre til barnehage og kjgre videre pa
fylkesvegen via krysset Skulehagen x Rundvegen. Det kan ogsa medfgre at flere leverer via Skulehagen,
da ny adkomstgate kan oppleves som en omveg a kjgre via.

ADT AR 2030 Scenano 3

Mot Stokkalandsmarka
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FIGUR 104 Estimert ADT for scenario 3 i 2030.

En gjennomkjgring via Skulehagen vil medfgre mer trafikk ved barnehage og ny skole, og gkt trafikk i
ny adkomstgate. Generelt kan det veere en fordel med flere adkomstmuligheter, slik at trafikken kan
fordele seg utover vegnettet. | dette tilfellet vil etablering av en ny veglenke mellom dagens
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Skulehagen og ny adkomstgate omringe den nye skoletomten, og dele omradet med storskule,
barnehage og idrettsanlegg. Biltrafikk vil forega pa flere kanter rundt og gjennom omradet, og pa
arealer som heller kan brukes til utearealer, grgntarealer, rekreasjon og lek.

4.3.4  Scenario 4 - Skulehagen forlenges som envegskjgrt veg som utkjgrsel pa adkomstgaten

Figur 105 viser en illustrasjon over scenario 4, med estimerte trafikktall og med adkomstveg til skolen
mellom Haugstadsvegen og Langgaten, i tillegg til en envegskjgrt adkomstveg mellom Skulehagen og
adkomstveg. Envegskjgringen er i retning fra Skulehagen til ny adkomstveg. Det er antatt tovegskjgrt
frem til barnehagen.

For Scenario 4 er det delvis apent for gjennomkjgring via Skulehagen, men med en restriksjon pa
envegskjgring fra Skulehagen til ny adkomstgate. Det vil fortsatt bli en gkning av trafikkmengde i et
allerede belastet omrade av hensyn til trafikksikkerhet. Estimert fremtidig ADT er jevnt fordelt med
1/3 hver, fordi det er usikkerhet rundt hvor stor andel som kommer til 3 velge og kjgre inn/ut de ulike
vegene. A dpne opp for envegsgjennomkjgring kan i dette scenarioet medfgre at flere leverer via
Skulehagen, da ny adkomstgate kan oppleves som en omveg a kjgre via.
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FIGUR 105 Estimert ADT for scenario 4 i 2030.
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En gjennomkjgring via Skulehagen vil medfgre mer trafikk ved barnehage og ny skole, og gkt trafikk i
ny adkomstgate. Generelt kan det veere en fordel med flere adkomstmuligheter, slik at trafikken kan
fordele seg utover vegnettet. | dette tilfellet vil etablering av en ny veglenke mellom dagens
Skulehagen og ny adkomstgate omringe den nye skoletomten, og dele omradet med storskule,
barnehage og idrettsanlegg. Biltrafikk vil forega pa flere kanter rundt og gjennom omradet, og pa
arealer som heller kan brukes til utearealer, grgntarealer, rekreasjon og lek.

4.3.5 Scenario 5 - Skulehagen forlenges som inn- og utkjgrsel pa adkomstgaten med videre
tiltak/endring av trafikkmgnstre inne pa planomradet

Figur 106 viser en illustrasjon over scenario 5, med estimerte trafikktall og med adkomstveg til skolen
mellom Haugstadsvegen og Langgaten, i tillegg til en tovegs adkomstveg mellom Skulehagen og
adkomstveg. Det er ogsa lagt inn forslag om a lage en adkomstveg til boligomradet i Skulehagen fra
Langgata, som stoppes der dagens parkering slutter. Det er ogsa foreslatt a stoppe trafikken etter
innkjgring til neeringsomradet i Skulehagen.

For Scenario 5 vil det bli gkning i trafikkmengde som kjgrer via ny adkomstgate. De som skal til
barnehage, storskule og ny skole, samt enkelte boenheter ma kjgre via ny adkomstgate. Trafikken til
barnehage og storskule vil da matte forega via ny adkomstveg. En sperring av kjgrebanen med bom vil
fere til at noen fa boenheter som ligger bak bommen ogsa ma benytte ny adkomstveg. Lgsningen kan
oppleves som omveg for disse boenhetene, for de som skal til barnehagen eller de som skal levere
barn til storskulen. Alternativt kan beboere fa mulighet til 3 apne bommen. Imidlertid kan den
muligheten ogsa svekke den positive effekten pa trafikksikkerheten man forutsetter med etablering av
bommen.
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FIGUR 106 Estimert ADT for scenario 5 i 2030.

Det bgr vurderes om ngdetatene, renovasjonskjgretgy og veidriftsutstyr vil kunne passere bommen.
Etablering av bommen krever ogsa ngdvendig skilting, sikring av snumuligheter og at gaende og
syklende kan passere pa hver side av bommen.

Forlengelse av avkjgrselen i Langgata vil fa stgrre trafikkmengde enn i eksisterende situasjon. Det er
ikke gjort trafikktellinger spesielt for eksisterende avkjgrsel, men det vil bli en liten gkning. Avkjgrselen
ma ses i sammenheng med eksisterende G/S-forbindelser. Det estimeres marginal endring i
Skulehagen for boligene av hensyn til ADT. Ut ifra flere merknader er det ikke boligenhetene som
skaper trafikkutfordringer i Skulehagen, men foreldre og foresatte som skal levere barn. Det ansees
som ungdvendig a forlenge avkjgrselen til noen fa boenheter, da av hensyn til kostnad og effekt av
tiltaket.

En kobling til Skulehagen med bommer i andre enden vil medfgre mer trafikk i ny adkomstgate. Kjgring
via adkomstgaten og til Skulehagen vil medfgre mer trafikk ved barnehage og ny skole, fordi det er
eneste adkomst til barnehage, storskule, og enkelte boliger. Generelt kan det veere en fordel med flere
adkomstmuligheter, slik at trafikken kan fordele seg utover vegnettet. | dette tilfellet vil etablering av
en ny veglenke mellom dagens Skulehagen og ny adkomstgate omringe den nye skoletomten, og dele
omradet med storskule, barnehage og idrettsanlegg. Biltrafikk vil forega pa flere kanter rundt og
gjiennom omradet, og pa arealer som heller kan brukes til utearealer, grgntarealer, rekreasjon og lek.

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER



4.3.6 Scenario 6 - Skulehagen far ikke inn- og avkjgrsel til Skulehagen, men fgres samlet ut i
Langgata. Skulehagen far samme funksjon som i dag og kobles pa adkomstgaten.

Figur 107 viser en illustrasjon over scenario 6, med estimerte trafikktall og med adkomstveg til skolen
mellom Haugstadsvegen og Langgaten, i tillegg til en tovegs adkomstveg mellom Skulehagen og
adkomstveg. Det er ogsa lagt inn forslag om a lage en adkomstveg til boligomradet i Skulehagen fra
Langgata, som stoppes der dagens parkering slutter.

Scenario 6 er relativt likt scenario 2, der eneste forskjellen er forlengelsen av avkjgrselen for ca. 18
boenheter samtidig som det etableres en bom i Skulehagen. Forlengelse av avkjgrselen i Langgata vil
fa marginal gkning av trafikkmengde enn i eksisterende situasjon. Det er ikke gjort trafikktellinger
spesielt for eksisterende avkjgrsel, men det estimeres en liten trafikkgkning. Avkjgrselen ma ses i
sammenheng med eksisterende G/S-forbindelser. Det anslds marginal endring i Skulehagen ved
boligene av hensyn til ADT. Ut ifra flere merknader er det ikke boligenhetene som skaper
trafikkutfordringer i Skulehagen, men foreldre og foresatte som skal levere barn. Det ansees som
ungdvendig a forlenge avkjgrselen til noen fa boenheter, da av hensyn til kostnad og effekt av tiltaket.

En sperring av kjgrebanen med bom vil fgre til at noen fa boenheter som ligger bak bommen ogsa ma
benytte ny adkomstveg. Lgsningen kan oppleves som omveg for disse boenhetene, for de som skal til
barnehagen eller de som skal levere barn til storskulen. Alternativt kan beboere fa mulighet til 3 apne
bommen. Imidlertid kan den muligheten ogsa svekke den positive effekten pa trafikksikkerheten man
forutsetter med etablering av bommen. Det bgr vurderes om ngdetatene, renovasjonskjgretgy og
veidriftsutstyr vil kunne passere bommen. Etablering av bommen krever ogsa ngdvendig skilting,
sikring av snumuligheter og at gdende og syklende kan passere pa hver side av bommen.

Som for scenario 2, er det i scenario 6 apent for giennomkjgring via Skulehagen. Det vil si at det er tre
ulike adkomstveger for de kjgrende. Det vil bli en gkning av trafikkmengde i et allerede belastet
omrade av hensyn til trafikksikkerhet. Det er usikkert hvor stor andel som kommer til 3 velge og kjgre
inn/ut de ulike vegene, sa estimert fremtidig ADT er jevnt fordelt med 1/3 hver. A dpne opp for
giennomkjgring kan medfgre at noen foreldre fgrst kjgrer barn til ny skole, slipper dem av, for sa a
kjgre videre til barnehage. Det kan ogsa medfgre at noen foreldre synes det er omveg a kjgre via
Haugstadvegen til ny adkomstgate, og velger heller Skulehagen. Det samme kan gjelde for adkomst via
Langgata.
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FIGUR 107 Estimert ADT for scenario 6 i 2030.

En gjennomkjgring via Skulehagen vil medfgre mer trafikk ved barnehage og ny skole, og gkt trafikk i
ny adkomstgate. Generelt kan det vaere en fordel med flere adkomstmuligheter, slik at trafikken kan
spre seg utover vegnettet. | dette tilfellet vil etablering av en ny veglenke mellom dagens Skulehagen
og ny adkomstgate omringe den nye skoletomten, og dele omradet med storskule, barnehage og
idrettsanlegg. Biltrafikk vil forega pa flere kanter rundt og gjennom omradet, og pa arealer som heller
kan brukes til utearealer, grgntarealer, rekreasjon og lek.
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4.4 Sammenligning

| tabellen under oppsummeres vurderingene av alternative adkomstslgsninger. Det vurderes med
fokus pa kjgremgnsteret i forbindelse med skoletomten i de ulike scenarioene. Scenarioene
sammenlignes ikke mot scenario 0 (0-alternativet) i denne tabellen, fordi det ikke er noe utbygging pa
ny skoletomt for scenario 0. En sammenligning blir derfor ikke hensiktsmessig.

Vurderingene tar utgangspunkt i redegjgrelsene fra kap. 4.1 og 4.2 og at fglgende tiltak utfgres
innenfor planomradet, for alle de fremtidige scenarioene (scenario 1- 6):

- Ny adkomstgate mellom Langgata og Haugstadvegen med godt tilbud til mye trafikanter.

- Kryssene i ny adkomstgate er utformet etter gjeldende vegnormaler og koblinger for myke
trafikanter er trafikksikre.

- Envegskjgrt hente- og leveringslomme i ny adkomstgate for skole og eventuell idrett (som ogsa
kan fungere til bruk for renovasjon og varelevering dersom det planlegges inn tidlig).

- Ledegjerde ved Trimvegen for a lede myke trafikanter til kulvertene.

- Forbedringer i kulvertene (gke attraktiviteten med belysning, rydde vegetasjon for bedre
oversikt o.l.).

- Gangfelt over Skulehagen ved barnehagen i tilknytning til G/S-veg, eventuelt ogsa saksebom.

- Gangfelt over Industrivegen.

- Fortau eller G/S-veg langs Industrivegen.

- Gangfelt over ny adkomstgate ved Haugstadvegen.

- Styrke gangforbindelsene ihht. punkt 4.2.4

- Universell utforming av tiltakene for myke trafikanter, og pa ny skoletomt.

Evalueringstemaer som beskrives er kjgremgnster og trafikkmengde, trafikksikkerhet og inngrep i
terreng. Alternativene vurderes med karakterer fra 1-10, der 10 er best. Fglgende fargekoder er
benyttet:
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TABELL 4 Oppsummeringstabell for vurdering av adkomstlgsningene i scenario 1-6.

SCENARIO 1 SCENARIO 2

SCENARIO 3

SCENARIO 4

SCENARIO 5

SCENARIO 6

Trafikkbilde/
endringer

D \
N0

\ & R )

O,

:'P

Skoletrafikken til ny skole
forventes a fordele seg
mellom Skulehagen via
Rundvegen og
Adkomstgaten via
Haugstadvegen eller
Langgata.

(4)

Kjgpremgnster

Skoletrafikken til ny skole
forventes a fordele seg
mellom Skulehagen via
Rundvegen og
Adkomstgaten via
Haugstadvegen eller
Langgata.

(4)

Skoletrafikken til ny skole
forventes a fordele seg
mellom Skulehagen via
Rundvegen og
Adkomstgaten via
Haugstadvegen eller
Langgata.

(4)

Mer biltrafikk i
Skulehagen med ny
vegforbindelse - mindre
trafikksikker skoleveg og
skoleomrade - behov for
flere TS-tiltak. Mer stgy.

(4)

Trafikksikkerhet

Mer biltrafikk i
Skulehagen med ny
vegforbindelse - mindre
trafikksikker skoleveg og
skoleomrade - behov for
flere TS-tiltak. Mer stgy.

(4)

Mer biltrafikk i
Skulehagen med ny
vegforbindelse - mindre
trafikksikker skoleveg og
skoleomrade - behov for
flere TS-tiltak. Mer stgy.

(4)

Bruker ekstra areal til ny
vegforbindelse mot
Skulehagen, areal som
kan brukes til utearealer,

Ngdvendig areal til ny
adkomstveg.
(5) grgntarealer, rekreasjon
og lek.

Arealinngrep

()

Bruker ekstra areal til ny
vegforbindelse mot
Skulehagen, areal som
kan brukes til utearealer,
grgntarealer, rekreasjon
og lek.

()

Bruker ekstra areal til ny
vegforbindelse mot
Skulehagen, areal som
kan brukes til utearealer,
grgntarealer, rekreasjon
og lek.

(2)

Bruker ekstra areal til nye
vegforbindelser mot
Skulehagen, areal som
kan brukes til utearealer,
grontarealer, rekreasjon
og lek. Ekstra arealbeslag
med kobling fra Langgata
til Skulehagen via
boligfeltet

(2)

(10)

(10)

(10)

L AL
3

s

Skoletrafikken til ny skole
forventes a fordele seg
mellom Skulehagen via
Rundvegen og
Adkomstgaten via
Haugstadvegen eller
Langgata. Skulehagen-
boligtrafikk fgres samlet
ut i Langgata. Vegbom.

(2)

Mer biltrafikk i
Skulehagen med ny
vegforbindelse - mindre
trafikksikker skoleveg og
skoleomrade - behov for
flere TS-tiltak. Mer stgy.

(4)

Bruker ekstra areal til ny
vegforbindelse mot
Skulehagen, areal som
kan brukes til utearealer,
grgntarealer, rekreasjon
og lek. Ekstra arealbeslag
med kobling fra Langgata
til Skulehagen via
boligfeltet

(2)

(8)
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Som en ser i evalueringsmatrisen over er scenario 1 den Igsningen som ivaretar trafikksikkerheten for
myke trafikanter pa best mulig mate. Framkommeligheten vil ogsa vaere bedre for scenario 1. Scenario
1 er eneste alternativ som ikke tilfgrer en kobling til Skulehagen. Kobling til Skulehagen er vurdert til &
medfgre mer trafikk, redusere trafikksikkerheten ytterligere, skape mer trafikalt kaos, enn det er i dag.
Scenario 1 er mer trafikksikkert for kjgretgy, fordi kjgremgnsteret blir mer forutsigbart i
adkomstvegen. Det er ogsa det alternativet som gir mest areal til bruk for lekeareal eller uteareal. De
andre alternativene scorer omtrent likt pa temaene. Det eneste som skiller seg fra de andre er Scenario
5, som fgrer til mest trafikk i adkomstgaten. Scenario 5 og 6 fgrer til mer trafikk i koblingen med
avkjgrsel i Langgata der det er gnskelig a redusere antall avkjgrsler. Scenario 5 og 6 medfgrer ogsa
ulemper for beboere med endret kjsremgnster/omveg i forhold til dagens situasjon.

EFLA anbefaler planforslaget a ga videre med Scenario 1. | denne anbefalingen er det lagt avgjgrende
vekt pa trafikksikkerhet og at Igsningen kan gjennomfgres innenfor prosjektets gkonomiske styrings-
og tidsrammer. | tillegg vil I@gsningen gi tilfredsstillende fremkommelighet for biltrafikk. Trafikken blir
fordelt og separert ved at det blir et omrade med biltrafikk til storskule og barnehage, og et omrade
for biltrafikk til ny barneskole. Dersom det apnes opp en kobling mot Skulehagen vil det vaere mer
trafikk som kjgrer frem og tilbake der. Det antas at det kan medfgre mer trafikkaos og en mer
uoversiktlig trafikksituasjon, sammenlignet med dagens situasjon. Dette er allerede et utfordrende
omrade i eksisterende situasjon.

A endre kjgremgnster med & stenge Skulehagen pa ett eller to steder, samt planlegge for en ny
adkomstveg til Skulehagen fra Langgata, vil medfgre at enkelte bergrte boenheter ma kjgre lange
omveger til og fra. Det anbefales derfor at det ikke settes inn bom i Skulehagen som tiltak for a Igse
trafikkutfordringene i dagens situasjon. Det anbefales a beholde eksisterende kjgremgnster i de
eksisterende vegene, og etablere bedre, mer trafikksikre og attraktive adkomstsmulighet for
skoletrafikk.

Det anbefales ogsa at planforslaget oppretter naturlige og trafikksikre gangforbindelser, bade til og fra
skoleomradet og intern pa skoleomradet, istedenfor a opprette flere kjgreveger. Det vurderes at gode
interne gangforbindelser, sammen med ett skoleomrade uten bilkjgring giennom «skolearealet», er
mest egnet Igsning for planforslaget.

4.5 Anleggsperioden - generelt

Dagens skole og barnehage forventes a veere i drift, samtidig med utbygging av ny skole. Skal disse
veere i drift parallelt med pagaende anleggsperiode, er det av stgrste betydning at det etableres gode
rutiner, og et godt samarbeid mellom barnehagen, skolen, idrettsanlegget og entreprengr, og at det
lages gode og forutsigbare planer som alle parter ma gjgres kjent med til enhver tid.

Avfallshandteringen i anleggs- og driftsfasen skal alltid forega slik at det har minimal pavirkning pa
miljget. Det bgr legges til rette for kildesortering, slik at mest mulig av avfallet kan gjenbrukes eller
benyttes i energiproduksjon.
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Fglgende hendelser kan forekomme i anleggsperioden:

- Ulykker under lek og fritid pa anleggsomradet. Barn som leker i omradet, kan ta seg inn pa
anleggsomradet og skade seg pa maskiner og utstyr.

- Trafikkulykker med anleggskjgretgy/-maskiner. Anleggskjgretgy kan kollidere med andre
kjgretgy eller kjgre pa myke trafikanter.

- Vibrasjoner og stgy (spesielt mtp. utelek og soving for barnehagebarna som er naeermest).

- Mennesker som befinner seg rett under rivningsarbeid eller fallende last.

- | forbindelse med anleggsarbeid etableres det ofte byggegroper som kan fylles med vann ved
nedbgrsperioder hvor det er fare for drukning.

- @kt trafikk pa grunn av anleggsarbeid og rivningsarbeid kan forarsake gkt stpyniva i planomradet.

Anleggsperioden vil veere forbundet med gkt risiko i en bestemt periode. Det er derfor viktig at
tilstrekkelige tiltak iverksettes for a forhindre ulykker. Det er ikke identifisert farer som er unike i
anleggsperioden sammenlignet med andre lignende plantiltak. Anleggsomradet ma sikres etter
gjeldende krav i forhold til inngjerding for a forebygge ugnskede hendelser. Samlet risiko vurderes som
gkt sammenlignet med dagens situasjon.

4.6 Trinnvis utbygging av adkomstgaten

Ha kommune har lagt frem tre alternativer til trinnvis utbygging av adkomstgaten, se Figur 108. Trinn
1A omhandler utbygging av hele adkomstgaten i ett trinn. Trinn 1B og 1C er alternativer der
adkomstgaten bygges i to trinn, der siste del av adkomstgaten i nord bygges i et trinn 2. For alternativ
1B innebaerer det snuplass etter skoletomten, og for 1C innebaerer trinn 1 kobling mot Skulehagen som
stenges ved trinn 2.

ity 43T

FIGUR 108 Trinnvis utbygging av adkomstgaten med alternativ 1A, 1B og 1C.
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Hele adkomstgaten skal ifglge Hd kommune bygges til slutt, uavhengig av om det blir trinnvis utbygging
eller at den bygges i ett. Adkomstgaten skal fungere som flomvoll mot nedslagsfeltet i nordgst. Den
skal ogsa sikre adkomst til mulig fremtidig boligomrade som skal koble seg pa den nye adkomstgaten.
Trinnvis utbygging muliggjer at nordlig del kan utsettes en periode, slik at riving/flytting av
eiendommer kan utsettes.

Trinnvis utbygging vil ikke forhindre fremtidige boliger i a kunne etablere seg, da det kan kobles til en
anleggsvei og adkomstveg i trinnalternativ 1B og 1C. Stgy og stgv i forbindelse med bygging av
fremtidige boliger ma handteres uavhengig av trinnvis utbygging, og da spesielt med tanke pa at skole
og barnehage er i drift. Adkomst for idrettsklubb kan for alle alternativene sikres pa ulike mater i selve
anleggsfasen.

Det vurderes her adkomst til idrettsklubben, tilgjengelighet under anleggsfasen for myke trafikanter
og kjgrende, samt trafikale konsekvenser for trinn 1. Det antas at adkomstgaten i trinn 1 ferdigstilles
for skolen settes i drift. Trinn 2 gjennomfgres nar trinn 1 er bygget og skolen er tatt i bruk.

4.6.1 Trafikale konsekvenser av trinnvis utbygging av adkomstveg for trinn 1

Ut ifra foreslatte alternativer til trinnvis utbygging av adkomstvegen, gjgres det vurderinger av trafikale
konsekvenser fortrinn 1. EFLA sin vurdering er at sa lenge det er en snuplass dimensjonert for lastebil,
er det ikke npdvendig at adkomstgaten er koblet mot Langgata av hensyn til skoleutbyggingen. Kobling
mot Skulehagen anbefales ikke pa grunn av trafikksikkerhet.

Trinnvis utbygging - alternativ 1A

Alternativ 1A innebeerer at hele adkomstvegen bygges i et trinn, se Figur 108. Dette alternativet har
trafikale konsekvenser som tilsvarer scenario 1 under punkt 4.3.1.

Etter trinn 1 er gjennomfert er det mulig a kjgre bade ut i Langgata og Haugstadvegen. Nar trinn 1 er
bygget vil det vaere god trafikkavvikling til idrettslag/stgrre arrangement og skole. Det vil veere god
tilgjengelighet for ngdetater, renovasjon og varelevering.

Trinnvis utbygging - alternativ 1B

Alternativ 1B er delt i to trinn, se Figur 108. Trinn 1 er etablering av ny adkomstgate fra krysset i
Haugstadvegen frem til utsiden av ny skoletomt. Trinn 1 ender i en snusirkel. Trinn 2 omfatter at
snusirkelen fjernes og adkomstgaten bygges videre med pakobling til Langgata. Trinn 2 bygges etter at
trinn 1 er ferdig, og nar skolen er tatt i bruk.

For trinn 1 er det ikke mulig med utkjgring til Langgaten. Det vil derfor bli en gkning i ADT med trafikk
som kjgrer ut til Haugstadvegen, se Figur 109. Det antas at det ikke vil fgre til kapasitetsmessige
utfordringer i krysset Haugstadvegen x Rundvegen.
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FIGUR 109 ADT fordeling ved ferdig trinn 1 og drift av skole for alternativ 1B.

Nar trinn 1 en gjennomfgrt og skolen er satt i drift, ansees det @ vaere god trafikkavvikling for
idrettslag/stgrre arrangement og skole, samt ngdetater, renovasjon og varelevering. For a legge til
rette for boligutbygging kan det etableres en anleggsveg fra adkomstgaten. Ulempe er anleggstrafikk i
adkomstgaten, stgy og st@v i forbindelse med bygging av boligene etter at skolen er satt i drift. Det vil
ogsa gjelde for utbygging av trinn 2 av adkomstgaten. Trinn 2 kan avvente til boligutbyggingen er klar
til drift. Riving/flytting av eiendom kan utsettes til det er behov i trinn 2.

En ulempe med snusirkel i enden er at det i enkelte tilfeller kan vaere en risiko for at den blir benyttet
som hente- og leveringssone. For a unnga dette krever det tydelig skilting, informasjon til foreldre og
foresatte, og handheving.

| anleggsfasen antas det at det benyttes en midlertidig anleggsveg som er plassert omtrent der ny
adkomstveg er. Det begrenser anleggstrafikken under skoleoppfgring til Haugstadvegen.

For myke trafikanter vil det veere tilstrekkelig med tilrettelegging selv om fortau i trinn 2 uteblir i en
periode. Bebyggelsen er hovedsakelig pa vestsiden av skolen og adkomstgaten. Det er eksisterende
Igsninger for myke trafikanter for de som kommer fra Langgata, selv om det kan oppfattes som en
omvei. Tilgjengeligheten for myke trafikanter kan bli forbedret dersom forslagene under punkt 4.2.4
gjiennomfgres.

Trinnvis utbygging - alternativ 1C

Alternativ 1C er delt i to trinn, se Figur 108. Trinn 1 er etablering av ny adkomstgate fra krysset i
Haugstadvegen frem til utsiden av ny skoletomt. Adkomstvegen kobler seg der til Skulehagen. Trinn 2
omfatter at pakoblingen til Skulehagen fjernes, og adkomstgaten bygges videre med pakobling til
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Langgata. Trinn 2 bygges etter at trinn 1 er ferdig, og nar skolen er tatt i bruk. For trinn 1 er det i dette
alternativet dpnet for kjgring via Skulehagen. Det vil fgre til en gkning i ADT inn Skulehagen, se Figur
110, og medfgre ytterligere reduksjon i trafikksikkerheten i Skulehagen.

ADTAR 2030 Trinn 1C -

S

Mot Stokkalandsmarka
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FIGUR 110 ADT fordeling ved ferdig trinn 1 og drift av skole for alternativ 1C

Alternativ 1C vil medfgre mer trafikk og giennomkjgring inn i Skulehagen i Trinn 1. EFLA anbefaler ikke
a apne opp mot Skulehagen, da det allerede er trafikksikkerhetsutfordringer i eksisterende situasjon
som beskrevet under punkt 2.2. Merknader fra naboer rapporterer som nevnt om nestenulykker og
hgye hastigheter. Elever som krysser Rundvegen ved Trimvegen gar videre inn Skulehagen, der det
ikke er fortau. Som nevnt belyser Skulehagen Vellag sitt innspill fra 01.04.2024 problematikken om
konflikter mellom foreldre til/fra barnehagen og skole, skolebusser som skal levere og snu, store
lastebiler som skal hente/levere varer til mgbelfabrikken, og myke trafikanter. Vellaget skrev ogsa at
myke trafikanter ikke bruker trafikklgsningene som er etablert for dem. Dette er gode grunner til a
ikke etablere en kobling mellom ny adkomstgate og Skulehagen, og tilfgre en gjennomkjgringsmulighet
i Skulehagen.

Nar trinn 1 en gjennomfg@rt og skolen er satt i drift, ansees det @ vaere god trafikkavvikling for
idrettslag/stgrre arrangement og skole, samt ngdetater, renovasjon og varelevering. For a legge til
rette for boligutbygging kan det etableres en anleggsveg fra adkomstgaten. Ulempe er anleggstrafikk i
adkomstgaten, st@gy og st@v i forbindelse med bygging av boligene etter at skolen er satt i drift. Det vil
ogsa gjelde for utbygging av trinn 2 av adkomstgaten. Trinn 2 kan avvente til boligutbyggingen er klar
til drift. Riving/flytting av eiendom kan ogsa utsettes til trinn 2.
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| anleggsfasen antas det at det benyttes en midlertidig anleggsveg som er plassert omtrent der ny
adkomstveg er. Det begrenser anleggstrafikken under skoleoppfg@ring til Haugstadvegen.

For myke trafikanter vil det veere tilstrekkelig med tilrettelegging selv om fortau i trinn 2 uteblir i en
periode. Bebyggelsen er hovedsakelig pa vestsiden av skolen og adkomstgaten. Det er eksisterende
Igsninger for myke trafikanter for de som kommer fra Langgata, selv om det kan oppfattes som en
omvei. Tilgjengeligheten for myke trafikanter kan bli forbedret dersom forslagene under punkt 4.2.4
giennomfgres.

Av hensyn til trafikksikkerhet kan ikke EFLA anbefale a apne opp for en kobling til Skulehagen, selv med
giennomfgrte tidligere foreslatte tiltak. Omradene blir delt, og areal til lek blir delt opp av asfaltflater
med biltrafikk. Det fgrer til mer gjennomkjgring (kjgrende kjgrer bare forbi uten at de skal innom et
malpunkt), som igjen kan medfgre hgyere hastigheter mellom eventuelle fartsreduserende tiltak.

4.6.2 Anleggsveger og tilgjengelighet for idrett i anleggsfasen

Dette avsnittet belyser viktige prioriteringer i forbindelse med anleggsfasen, og kommer med forslag.
Faseplaner blir etablert i senere fase og er kun veiledende. Det er entreprengrens ansvar a planlegge
anleggsomradet med hensyn til eget utstyr og kapasitet, i samrad med byggherre.

| Figur 111 vises trinnvis utbygging for 1A (t.v.) og trinnvis utbygging for 1B og 1C (t.h.) ut ifra forslag til
anleggsgjennomfgring. Trinn 1 er for enkelthets skyld delt opp i trinn 1.1 og trinn 1.2, der trinn 1.1
handler om a sikre adkomst til Idrettsklubben. For trinn 1.1 er det to ulike alternativer for anleggsveg,
samtidig som adkomst til Idrettsklubben sikres. Midlertidig adkomstveg etableres for begge
alternativene frem til idrettsklubben, for deretter a ha en anleggsveg videre. Det skilles mellom lilla og
turkis anleggsveg i trinn 1.1.
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FIGUR 111 Lilla linje viser ngdvendig adkomst for kjgrende til Idrettslag og parkering. BIa stiplet linje viser trinn 1 som gar
langs adkomstvegen, og grgnn boks viser Trinn 2. Trinn 1 er delt inn i Trinn 1.1 og 1.2 for a sikre adkomst til
Idrettsklubben. Trinn 1.1 har to alternative Igsninger, lilla anleggsveg og turkis stiplet anleggsveg.

Det er foreslatt to alternativer til anleggsveg innenfor Trinn 1.1. Det finnes dog flere mulige Igsninger
for dette. Den midlertidige adkomstvegen bgr uansett veere bred nok til at to store kjgretgy kan mgte
hverandre. Vanningstiltak for & redusere stgvdannelse kan gjgres ved port inn til det inngjerdede
anleggsomradet.

Det fgrste alternativet innebaerer at bade kjgrende til Idrettsklubben og kjgring til anleggsomradet
gjgres via eksisterende kjgreveg, illustrert med lilla linje i Figur 111. Vegen ma utvides slik at det er
plass til at to store kjgretgy passerer. Anleggsomradet er sperret med gjerder og port, slik at
uvedkommende ikke kan kjgre videre. Det ma skiltes tydelig og vaere tydelig lav fartsgrense. Porten til
anleggsomradet bgr plasseres slik at det er plass for en ventende lastebil med henger for at
innkjgrselen til idrettsklubben ikke sperres. Informasjonsskriv til klubbmedlemmer og andre bgr
sendes ut med tilgjengelighet for bade kjgrende og myke trafikanter i anleggsperioden. Det bgr ogsa
gjores ved endringer av tilrettelegginger underveis.

Det andre alternativet i Trinn 1.1 er at det etableres en anleggsveg parallelt ved siden av eksisterende
adkomstveg, illustrert med turkis stiplet linje i Figur 111. Plasseringen av anleggsvegen er kun for a
illustrere og ikke ngyaktig plassert. Ulempen er at det da blir to adkomster tett inntil hverandre, som
ma krysses for myke trafikanter. Ny adkomstgate er sapass bred at en anleggsveg ved siden av, vil
medfgre mindre terrenginngrep enn det ser ut til.

Det er viktig at det er god sikt mot bade myke og harde trafikanter. En trafikkdirigent kan dirigere
trafikken i krysset for gkt trafikksikkerhet for alle trafikanter. Spesielt i forbindelse med morgenrush
og ettermiddagsrush. Det anbefales at fortauet inn mot idrettsklubben fjernes, og myke trafikanter
omdirigeres. Informasjonsskriv til klubbmedlemmer og andre bgr sendes ut med tilgjengelighet for
bade kjgrende og myke trafikanter i anleggsperioden.
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Det ser ikke ut til at det er mulig at kjgrende til Idrettsklubben kan kjgre via Industrivegen og over
plassen mellom banene og til parkeringsplassene, pa grunn av terrenghopp og gjerder.

For trinn 2 (alternativ 1B og 1C) antas det at adkomstvegen vil fungere som adkomst til anleggsveg for
trinn 2. Adkomstvegen er bredere, menstore kjgretgy gir slitasje pa vegen, samt stgy og stgv for skole
og barnehage under driftsfasen. Langgata er smalere enn Haugstadvegen og gir stgy og stgv for
naboer. Det kan planlegges begrensninger av anleggstid, som begrenser kjgring og stgy utenom
spesielle tidspunkt.

4.6.3 Tilgjengelighet for myke trafikanter i anleggsfasen

Det anbefales a sikre trygg ferdsel for myke trafikanter i anleggsfasen. Det er viktig med god skilting
der eventuelt eksisterende ferdsel midlertidig blir stengt. Gode informasjonsskriv og plakater er viktige
for trafikksikkerheten.

A etablere et fortau eller en G/S- veg og andre ganglinjer via Industrigata er gode tiltak. Spesielt dersom
fortauet til Idrettsklubben stenges av i anleggsperioden. Det er viktig med gode sikringstiltak som
gjerder, reduksjon av st@y og stgv i tidspunktene barn ferdes til og fra skolen og i friminutter. Figur 112
viser anbefalt tilrettelegging for myke trafikanter med grgnne linjer i anleggsfasen.
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FIGUR 112 Tilrettelegging for myke trafikanter for trinnvis utbygging alternativ 1A.

For trinnvis utbygging alternativ 1A anbefales det at de grgnne linjene etableres fgr skolen er drift.
Enkelte grgnne linjer bgr etableres fgr anleggsfasen setter i gang, som i Industrivegen.

Etablering av G/S-veg fra regulerte busslommer i Langgata, vil gi en god fremkommelighet for myke
trafikanter uavhengig av om busslommene etableres eller ikke.

Det anbefales at det er en trafikkdirigent som passer pa avkjgrslene ved morgenrush og
ettermiddagsrush, eventuelt ogsa ved spesielle hendelser samtidig som anlegget er i gang. Det gir en
sikkerhet spesielt der det er to avkjgrsler ved siden av hverandre.
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4.6.4 Sammenligning 1A, 1B og 1C

| tabellen under samles det og oppsummeres alternativer for trinnvis utbygging av adkomstgaten.
Alternativene vurderes med karakterer fra 1-10, der 10 er best. Fglgende fargekoder er benyttet:

TABELL 5 Sammenstilling og oppsummering av trinnvis utbygging av adkomstgaten.

ALTERNATIV 1A ALTERNATIV 1B ALTERNATIV 1C

All trafikk via
Haugstadvegen, antar ingen
kapasitetsproblemer i
Haugstadvegen x Rundvegen.

(7)

Trafikkavvikling i trinn 1

Trafikksikkerhet trinn 1

Fremkommelighet for myke
trafikanter — Trinn 1

Fremkommelighet for myke

trafikanter — Trinn 2 Alternativ har ikke trinn 2

Midlertidig arealbeslag med

Beslaglegger areal fgr det ek T

Arealbeslag trinn 1 ansees sor(r;;)nq)dvendlg Skulehagen.
(3)

Vurdering (30)

Rangering 2
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5. OPPSUMMERING

Hovedformalet med trafikkvurderingen er & kartlegge og synliggjgre alle trafikale konsekvenser av
utbyggingen av planforslaget, samt vurdering av alternative adkomstlgsninger. @kt antall trafikanter i
alle trafikantgrupper gir en generell potensiell fare for en gkning i antall trafikkulykker. Planomradet
vurderes imidlertid ikke a veere mindre sikkert enn andre utbyggingsomrader for a handtere gkt trafikk.
For a forebygge eventuelle negative konsekvenser av utbyggingen legger planforslaget til rette for

tiltak, presentert i Tabell 6.

TABELL 6 Sammenstilling og oppsummering av anbefalinger og tiltak i forbindelse med trafikale konsekvenser.

TEMA

ANBEFALINGER OG TILTAK

Adkomst til planomradet

Ny adkomstgate inn til ny skole og flerbrukshall. Det er foreslatt og vurdert seks
adkomstlgsninger/scenarioer av trafikkfordelingen inn pa planomrade, som, i tillegg til ny
adkomstgate, innebzerer blant annet forlengelse av Skulehagen med 1- eller 2-vegskjgring
til Adkomstgaten eller etablering av bom for a avlaste Skulehagen og kryss med
Rundvegen.

Det anbefales at planforslaget gar videre med Scenario 1. Jfr. kap. 4.3.

Avvikling i kryss med
fylkesveg

Det forventes ikke at nyskapt trafikk skaper trafikale problemer i eksisterende kryss eller
utlgse behov for utvidelse med venstresvingefelt. Det er imidlertid ikke gjort detaljerte
beregninger av kapasitet i kryss rundt planomradet.

Nye kryss i forbindelse med ny adkomstgate skal utformes i henhold til gjeldende krav
med tilfredsstillende linjefgring, frisikt og trafikksikre lgsninger for gang- og
sykkelkoblinger.

Eksisterende kryss bgr utbedres, jamfgr punkt 4.1.4. Det innebaerer a kontrollere og sikre
frisikt, etablere tilfredsstillende kryssinger for myke trafikanter med tilfredsstillende
belysning, se pa mulighet for oppstramming med trafikkgy, tilfredsstillende skilting og
oppmerking, samt etablere kantstein og overkjgrbart areal.

Gang- og sykkelforbindelser

Det er planlagt for bredt ferdselsareal langs ny adkomstgate. Det er viktig med en kobling
til eksisterende tilbud langs Langgata og Haugstadvegen med trafikksikre gangfelt.

Det anbefales at det gjgres utbedringstiltak for eksisterende underganger, og at det
anlegges ledegjerde for & hindre kryssing over Rundvegen ved Trimveien.

Det anbefales gangfelt over Industrigata og ny G/S-lgsning/fortau pa sgrsiden av
Industrigata.

Det bgr etableres gangfelt over Langgata i henhold til gjeldende reguleringsplan, samt. til
ny adkomstgate nar adkomstgaten kobles til.

Det anbefales opphgyd gangfelt i Skulehagen, samt. saksebom

Interne gangforbindelser pa skoleomradet bgr forsterkes.

Det bgr anlegges manglende kantstein i krysset Rundvegen x Langgata, samt ruste opp
avkjgrslene i Langgata for tydeliggjgring for myke trafikanter.

Det anbefales generelt a rydde opp i frisikt, anlegge tilfredsstillende belysning langs
skolevegene, i gangfelt og i underganger.

Foreslatte gangforbindelser anbefales anlagt. Viser for gvrig til kap. 4.2.

Det anbefales at forlengelse av G/S-veg i Langgata utsettes til det er et behov for G/S-veg
videre gstover. Fortauet i Langgata kan kobles til adkomstgaten nar adkomstgaten er
koblet til Langgata.

Andre tiltak pa det
nzerliggende vegnettet

Fartshumper i Skulehagen — ved etablering av hump nr. 2, tilpasse/justere plassering i
henhold til eksisterende avkjgrsler og avstand mellom humper, nytt gangfelt ved
barnehage og vannavrenning. Viser for gvrig til kap. 4.1

Kollektivtilbud

Forventes ingen endring i rutetilbudet. Forutsettes fortsatt tilbud med skolebuss.
Busslommer som er regulert i Langgata og eventuelt busslomme i ny adkomstgate kan
fjerne behovet for skolebuss inn Skulehagen. Forutsetter gode gangforbindelser til
storskule.
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TEMA

ANBEFALINGER OG TILTAK

Parkering

Sambruk for ny skole og flerbrukshall, der 100 parkeringsplasser planlegges for ny
barneskole og flerbrukshall. Plassering av parkeringsplass bgr veaere ved idrettsanlegget.

Hente- og leveringslomme

Foreslatt 1-vegskjgrt leveringslomme langs ny adkomstgate for bedre trafikkflyt. EFLA
anbefaler alternativet med lomme plassert sgrgst som beste alternativ. Jfr. kap. 4.1.7.

Avfallshandtering og
varelevering, brannbil

Legge til rette for nok plass til inn- og utkjgring for varelevering, renovasjonsbil og
brannbil, samt sikre oppstillingsplass og trafikksikker snumulighet for disse kjgretgyene.
Jfr. kap. 4.1.6.

Trinnvis utbygging av
adkomstvegen

Det anbefales alternativ 1B i forbindelse med trinnvis utbygging. Jfr. kap. 4.6
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3.1.1.5.1.1.1 VEDLEGG 1

3.1.1.5.1.1.1.1 Trafikkmengde pa omkringliggende vegnettet 2050

3.1.1.5.1.1.1.1.1 Beregnet ADT for O-alternativet &r 2050
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3.1.1.5.1.1.1.1.2 Estimert ADT for scenario 1 i 2050
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3.1.1.5.1.1.1.1.3 Estimert ADT for scenario 2 i 2050

7
/

.
A

f
- ._/ Vigrestad storskule |

o iy | 2 7

I

EFLA AS RADGIVENDE INGENIZRER 111



3.1.1.5.1.1.1.1.4 Estimert ADT for scenario 3 i 2050.
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3.1.1.5.1.1.1.1.5 Estimert ADT for scenario 4 i 2050.
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3.1.1.5.1.1.1.1.6 Estimert ADT for scenario 5 i 2050.
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3.1.1.5.1.1.1.1.7 Estimert ADT for scenario 6 i 2050.
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